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ONSOz

Kruvaziyer turizmi ve endiistrisi son zamanlarda hizli bir yiikselise gegmis,
iilkelerin turizm gelirleri agisindan Onemli bir girdi saglayan faaliyet alanina
dontismiistiir. Dinyadaki bircok Ulke, biyuyen kruvaziyer turizmi ve endustrisi

pastasindan daha fazla pay almaya ¢aligmaktadir.

Ulkemizin de bu pastadan daha fazla pay almasi, iilke ekonomisine dnemli bir
katki saglayan turizm gelirlerinin kruvaziyer turizmi agisindan da daha {ist seviyelere
cikabilmesi i¢in diinyadaki kruvaziyer turizmi ve endistrisinin Turkiye’dekiyle
karsilagtirmali olarak incelenmesi, diinyadaki ornek ve basarili uygulama ve
destinasyonlarin analiz edilmesi, Tiirkiye’deki mevcut durumu ve potansiyeli ortaya
koyma ve su anda kruvaziyer turizmi agisindan atil durumda olan ve olmasi
gerekenin ¢ok altinda gelir elde eden Karadeniz sehirlerinin, turistleri ¢ekecek
zenginliklerini ve potansiyellerini ortaya c¢ikarmaya ydnelik bir destinasyon
modellemesi yaparak bu alanda yok denecek kadar az olan caligmalara katki

saglamak, bu tezi hazirlamadaki motivasyonu olusturmustur.

Bu tezin hazirlanmasi asamasinda bana her tiirlii destegi veren ailemden
annem Giilsen, babam Kamil ve kardesim Hulusi GOKGOZ’e, ayrica katkisini
esirgemeyen damismamm Sayin Talat OZGEN’e, yine ¢alismam siresince
gosterdikleri ilgi ve anlayis icin Saym Servet AYMAN ve Saym Onur GOZET’e, son
olarak ¢alismamda bana yardimci olan arkadaslarim Saym Bahattin DOGANAY ve
Saym Abdullah ULKER e tesekkiirii bir borg bilirim.
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GIRIS

Turistlerin, ikamet ettikleri yerlerden ayrilarak tekrar ayni yere doniinceye
kadar gegen siire igerisindeki seyahatleri sirasinda, gereksinim duyduklar1 ulastirma,
konaklama, yeme-igme, eglence ve diger ihtiyaglarini karsilayan faaliyet alanlarmin
timilinii kapsayan turizm sektorii, 2009 yili itibariyle diinyada yillik yaklasik 900
milyar dolarlik ekonomik biiyiikliige ulasmis, cari agigm finansmani, yeni yatirim ve
istihdam alanlar1 olusturmasi, doviz getirisi vb. ekonomik konularda 6nemli bir umut

kapis1 olmustur.

2009 yilindaki donemsel sartlar (diinya ekonomik krizi, HIN1) hari¢ devamli
biiyiime trendinde olan diinya turizminden Tiirkiye’de son zamanlarda gerekli pay1
almaya baglamis ve turist sayisini1 25 milyona turizm gelirlerini de yaklasik 22 milyar

dolara ¢ikarmustir.

Ulkemizdeki turizm cesitliligini ne kadar arttirabilirsek o turizm aktivitesine
katilan turist sayisini da o derece yiikseltme olanagina sahip oluruz. Deniz turizmi
kapsamma giren alternatif turizm tiirlerinden kruvaziyer turizmi de bu alanda

kendimizi gelistirmemiz gereken alanlarin basinda gelmektedir.

Eglenceli seyahat pazarinda kruvaziyer endiistrisi en hizli biiyliyen sektor
durumundadir. 1990°dan beri endiistrinin yillik ortalama biiylime hizi %7.2 dir.
1980°dan beri kruvaziyer gezisine ¢ikan yolcu sayisi 176 milyona ulagmistir. 176

milyon yolcunun %68’1 son 10 yilda %40 ise son 5 yilda gezilere katilmistr.

Diinya ¢apinda 1990 ve 2009 yillar1 arasinda yolcu sayis1 4.4 milyondan 13.4
milyona ulagmistir. Kruvaziyer turizmin gelisme trendi g6z  Onlinde
bulunduruldugunda pozitif biiylime trendinde kruvaziyer yolcu hacminin diinya
capmda 2020 yilia kadar 13.4 milyondan 19.3 ile 30.1 milyon seviyesine ulasmasi

ongorilmektedir.



Yillik yaklasik 40 milyar dolar bir turizm gelir pastasinin olustugu kruvaziyer
turizminden Tiirkiye’nin aldig1 pay sadece 50 milyon dolar civarmdadir. Ug tarafi
denizlerle ¢evrili tilkemizin kruvaziyer turizminden aldig1 pay gergekten ¢ok diisiik

seviyededir.

Turizm gelirlerinin ¢ogalmasi turizmde g¢esitliligin ve alternatif turizm
tirlerine olan ragbetin daha da ¢ok artmasi ile dogru orantidadir. Dolayisiyla
iilkemizdeki alternatif turizm tiirlerinden kruvaziyer turizminin daha yaygin hale
gelmesi, yurtdisindan gelen kruvaziyer turistlerin sayisinin arttirilmasina yonelik
caligmalarin yapilmas: gerekmektedir. Ulkemiz kruvaziyer turizm gelirinde daha
fazla paya sahip Ege ve Akdeniz Bolgelerinin potansiyelini daha da artirmak bununla
birlikte bu turizm c¢esidinden ¢ok az veyahut da hi¢ pay alamayan Karadeniz
Bolgesinin de 6nemli derecede kruvaziyer gemi ve turist ceken bir destinasyon haline

gelmesine ¢aligilmalidir.

Karadeniz tarihi ve dogal giizellikleri, yesili, yaylasi ve sicakkanl
misafirperver insaniyla iyi bir ev sahipligi yapma noktasinda 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Bu potansiyelin, 0Ozellikle kruvaziyer turizmi baglaminda da ortaya
cikarilmasi gerekmektedir. Bolgedeki essiz giizelliklerin hem diinya turistlerince hem
de Tiirk turistlerince yeniden kesfedilebilmesi i¢in daha iyi bir tanitim ve pazarlama
slirecine girilmesi 6nemlidir. Bélgeye gelen turist sayist artirilarak bdlge insaninin
turizmden aldig1 payim ¢ogaltilmasi ve bolgenin ekonomik refah diizeyinin daha {ist

seviyelere ¢ikarilabilmesi i¢in daha ¢ok ¢aba harcanmasi gerekmektedir.

Karadeniz limanlarimiza gelen kruvaziyer yolcu sayilarmni artirmak ve bu
alandaki turizm gelirlerini daha iist seviyelere ¢ikarmak i¢in yeni strateji ve projelere
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu tezle bu alandaki eksikliklere bir nebze de olsa katki

saglanmas1 hedeflenmistir.

Tezin birinci bolimiinde genel olarak turizm ve endiistrisi, turizmin gelisimi,

dinyadaki ve Turkiye’deki turizm trendleri, kruvaziyer turizmin ne oldugu, hangi



unsurlart igerdigi, kruvaziyer gemi ve limanlarin 6zelliklerinin ne oldugu konularina

deginilmistir.

Ikinci béliimde; diinyadaki kruvaziyer turizminin gelisim siireci ve seyahat
tarithinden, bu alanin diinyada turizm sektoriine nasil doniistiigli, diinyanin onde
gelen kruvaziyer isletmelerinden, kruvaziyer turizminin mevcut durumu ve
ekonomik verilerinden, kruvaziyer yolcu profilinden, kruvaziyer endustrisinin
ekonomisinin destinasyonlar tzerindeki etkisinden, dunyadaki kruvaziyer liman ve
giizergahlardan, Tiirkiye’deki deniz ve kruvaziyer turizmi ve gelisim siirecinden,
Deniz Turizmi Yonetmeliginden (DTY), deniz turizmi tesislerinin genel
niteliklerinden, Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Eylem Plami 2013’te yer alan
deniz turizmi vizyonundan, Turkiye’deki kruvaziyer turizm potansiyeli ile mevcut

durumundan ve Tiirkiye’deki kruvaziyer limanlardan bahsedilmistir.

Uciincti bolimde; destinasyon, destinasyonun temel turistik cekicilikler
acisindan degerlendirilmesi, destinasyon cekicilik unsurlarindan tarih, kiiltiir, dogal
giizellikler, sanat, spor ve aligveris olanaklari konularindan, Karadeniz’e yonelik
destinasyon modellerinden, modelin ekonomiye katkisindan, model igerisinde yer
alan Istanbul, Sinop, Trabzon, Sogi, Yalta ve Odessa illerinin destinasyon ¢ekicilik

unsurlar1 bakimindan incelenmesi hususlar1 ele alinmistir.

Sonug ve Oneriler kisminda ise, tez igerisindeki tim bdlumlerde incelenen
basliklardan ortaya ¢ikan sonuglar ile konuya iliskin degerlendirme ve Oneriler yer

almaktadir.



1.BOLUM

TURIZM VE KRUVAZIYER TURIZMi

1.1 Turizm Kavrami

Yaygin kaniya gore, turizm kavrammin kokeninin Latince’de donmek,
etrafini dolagsmak, geri donmek anlamlarina gelen “tornus” kokiinden tiiretildigi
kabul edilmektedir. Tirkge’deki “tornistan” ve Ingilizce’deki “tour” sozciikleri de
ayni koke dayanmaktadir. Bilindigi gibi tornistan etmek sozcligl, geri donmek, ters

yuz etmek, icini disina ¢evirmek anlaminda kullanilmaktadir. (Sezgin, 1999:3)

Bir diger goriise gore ise, turizm Fransizca “tourner” fiilinden tiiremistir ve
“istekle devamli ikamet edilen yeri bir siire i¢in terk edip seyahate ¢ikmak ve tekrar
donmek” anlamindadir. Genelde rekreasyonel seyahat olarak benimsenen (bunun
nedeni, turizme katilanlarin %80’den fazlasinin rekreasyon amaciyla seyahat
yapmakta olmasidir) turizm ¢ok genel olarak ikiye ayrilmaktadir: Biri, belirli
yerlerde konaklayarak, gezip gérme seklindeki giizergah turizmi (tourisme itinerant)
digeri de belirli bir yere, herhangi bir turizm alanina giderek tatil siiresini burada
gecirip tekrar geri donme seklindeki ikamet turizmi (tourisme sejour)’dir. Aslinda
turizm cesitleri ve sekilerli bakimindan kabul edilmis hi¢bir siniflandirma yoktur.
Clnkad turizm cok cesitli faktorlerle iliskili olan bir olaydir; ayn1 sekilde insanlar da o
kadar ¢ok cesitli nedenlerden Gtiirii seyahat etmektedirler ki bunlar1 gruplandirmak
pek kolay olmamaktadir.(Ozguic, 1984:10)

Turizme katilanlarin ¢esitli 6zellikleri de turizmin sekillerini meydana
getirmektedir. Fakat bu ayirimlar da kesin degildir ve birbirine karigsmaktadir. Birkag
ornek verirsek; Yas durumuna gore: 1) Genclik turizmi, 2) Yaslilar turizmi; Katilan
sayisina gore: 1) Ferdi turizm, 2) Kolektif turizm, 3) Kitle turizmi, 4) Aile turizmi;
Turistin geldigi yere gore: 1) i¢ turizm, 2) Dis turizm; Kullanilan ulagim aracina
gore: 1) Demiryolu turizmi, 2) Havayolu turizmi, 3) Denizyolu turizmi, vb.; Zamana

gore: 1)Yaz turizmi, 2) KiS turizmi, 3) Sezon dis1 turizm; Konaklama siiresine gore:



1) Kisa siireli — a) transit, b) yakin ¢evrede dinlenme, 2) Uzun siireli — a) tatil, b)
tedavi; Konaklama tesisine gore: 1) Ozel turizm (arkadas — akraba yani), 2)
Kamping ve karavan turizmi, 3) Ikinci evlerde ikamet turizmi; Sosyal yapiya gore: 1)
Liks turizm, 2) Geleneksel turizm, 3) Genglik turizmi, 4) Sosyal turizm vb.;
Odemeler dengesi iizerindeki etkisine gore: 1) Dis aktif turizm (gelen turistlerin
doviz getirmesi), 2) Dig pasif turizm (Ulkeden disar1 giden turistlerin doviz
gotirmesi). (Ozglic, 1984:11)

Turizm kavraminm, gerek terimsel agidan gerekse bilimsel agidan, pek ¢ok
tanim1 yapilagelmistir. Bir¢ok bilim daliyla dogrudan alakali olan turizm i¢in

yapilmis olan bazi tanimlamalara yer verelim.

Avusturya’nin Graz sehrinde 1884 yilinda yapilan toplantiya bagkanlik eden
yazar Josef Stander, kavram meselelerini ele alarak, turizm endustrisini iktisadi bir
faaliyet olarak su sekilde agiklamaktadir: “Turizm endiistrisi bir iktisadi faaliyet
olarak yabancilarin ziyaretlerinden (yabanci trafiginden) dogan faydaya yonelmistir.
Bu endustri, Grund tiketiciye goturmek vyerine, tiketiciyi Uretim yerine
getirmektedir. Tuketici, ulastirilmast miimkiin olmayan mallardan yararlanmak
istedigi icin bu yolu kat etmektedir. Hava, daglar, iklim gibi simdiye kadar
yararlanilmayan unsurlarin turizm endiistrisi iktisadi mallara doniistirmektedir. Nasil
ihracata yonelik bir ticaret, kendisi i¢in devamlilik gdsteren bir siirliim sahasi
saglamaya muktedir oldugunda sihhatli kabul ediliyorsa, ayni sekilde turizm
endustrisinin rasyonel olarak nitelendirilebilmesi, mevcut tlketicileri distincesizce
somiirme yerine her yil artan bir kitleyi istikrarli olarak kendine ¢ekmeyi amag

edinmesi ile mimkandir.” (Toskay, 1989:21)

1905 yilinda E. Guyer-Freuler tarafindan yapilan tanim ise donemin turizme
olan bakis acis1 hakkinda fikir vermektedir. Bu tanima gore; “turizm, gittik¢e artan
hava degisimi ve dinlenme gereksinimleri, doga ve sanatla beslenen goz alict
giizellikleri tanima istegine; doganin insanlara mutluluk verdigi inancina dayanan ve

ozellikle ticaret ve sanayinin gelismesi ve ulagim araclarinin kusursuz hale



gelmelerinin bir sonucu olarak uluslarin ve topluluklarin birbirlerine daha g¢ok

yaklagsmasina olanak veren modern ¢aga 6zgii bir olgu”dur. (Kozak, 2001:1)

Diger bir tanimlamaya gore turizm; devamli yasanan yer diginda tiiketici
olarak, tatil, dinlenme, eglenme gibi ihtiyaclarin giderilmesi amaciyla yapilan
seyahat ve konaklama hareketleridir. (Bayer, 1992:3) Turizm konusunda ginimuzde
en kabul goren tamim ise, AIEST (Uluslararast Bilimsel Turizm Uzmanlar1 Birligi)
tarafindan 1980’11 yillarda yeniden diizenlenen tanimdir. Bu diizenleme ile birlikte,
turizm “insanlarin devamli ikamet ettikleri, calistiklar1 ve her zamanki olagan
ihtiyaglarini karsiladiklar1 yerlerin disina seyahatleri ve buralardaki, genellikle turizm
isletmelerinin irettigi mal ve hizmetleri talep ederek, gecici konaklamalarindan

dogan olaylar ve iligkiler biitiinii” seklinde tanimlanmaktadir. (Kozak, 2001:4)

1.2 Turizmin Gelisim Siireci

Baslangigta bilingsiz olarak yapilan seyahatler daha sonra uygarligin
gelismesiyle diinyay1 kesfetmek ve gérmek icin yapilan bilingli seyahatlere
dontsmistir. Seyahatlerin ¢ok eskilere giden bir ge¢misi vardir. Bazilarina gore
tekerlegin bulunusundan (M.O. 4000’lerde) beri, kisa mesafelerde de olsa seyahat
edilmektedir. Eski Misir’da M.O. 3000 yillarinda piramit ve tapmaklara binlerce
Kisinin ziyarete gitmesi, ilk kez konaklama tesislerinin ortaya ¢ikmasini saglamis;
daha sonralari, Eski Yunan’da Olimpiyat Oyunlari’nin baslamasiyla daha biiyiik
kitlelerin seyahat etme olanagi dogmustu. Zevk igin seyahat ise ancak Roma
Imparatorlugu’nun sagladig: giivenlik ve bu dénemde oldukca gelistirilmis bulunan
ulasim ag1 sayesinde gergeklesmistir. Pax Romana’nin (Roma Antlagsmasi) yarattigi
givenlik ve huzur, Roma imparatorlugu’nun ¢oksiiyle ortadan kalkt1 ve Kavimler
Gogli'niin bitimine kadar otorite, yasa ve diizen kurulamadi. Ancak, M.S. 1000
yillarinda halk, ¢ok az sayida olarak, biraz seyahat etmeye basladi. Ortagaglarda,
cagdas anlamda seyahat eden olmadigindan, esas olarak hac amaciyla seyahat
edildiginden, seyahat edenler bir Olcude glvenlige sahiptiler. Bu durum, yol
glizergah1 boyunca konaklama tesislerin yapilmasm saglamistir. 13. yiizyilda

Anadolu’daki kervansaraylar da ayni amaglarla yapilmiglardi. Ayn1 yiizyilda ticaret



icin Asya’ya yapilan seyahatler, diinyanin bu kesimine ilgi uyanmasma yol agmuistir.

Ayni sey 15. yiizyilda kesfedilen Amerika icin de gecerlidir. (Ozguic, 1984:22)

Ronesans, her seyde oldugu gibi, seyahat tarihinde de Onemli bir perde
acmustir. 15. yiizyil sonralar1 ve 16. yiizyil baslarinda biiyiik deniz seyahatleri Orta
Cag toplumlarmin dar goriislerini kapatip, Ronesans insaninin kuskuculugunu
harekete gegirince, sirasiyla asiller ve zenginler yasadiklari iilke digina seyahat
etmeye basladilar. Bu durum, ozellikle Ingiliz asilleri i¢in bir aliskanlik haline
donistii. Ingilizlerin istekleri Calais’den Venedik’e kadar olan sahanm revize
olmasini sagliyordu. Boylece 17. ve 18. yiizyillarda (Biiyiik Tur adiyla ilk kez 1670
yilinda) The Grand Tour diye adlandirilan, 1-3 yil siiren Avrupa Turu basladi ve bu
olay her Ingiliz asilinin egitiminin bir parcasi olarak goriiliir hale geldi. (Ozgiic,

1984:23)

Yeni Caglarmm ilk doneminde demiryollarmin ulagimda etkin hale gelmesi,
takip eden donemlerde turizm olaymni olumlu olarak etkilemistir. Yeni g¢aglarm ilk
donemlerinde zengin insanlarin ve tacirlerin (is i¢in) turizm faaliyetine katildigi
goriiliir. 18. ylizyilin sonlarina dogru “Endistri Devrimi” ile mitesebbis sinif asiri
caligma sebebiyle dinlenme ihtiyaci hissetmeye baslamistir. Ayrica, gelir ve
servetleri artan grup, elit tabaka ile beraber olma arzusu sonucu turizm hareketlerine
katilmaya baslamistir. Ayni donemde yapilan bazi miinferit seyahatler toplumdaki
etkileri ile sonralar1 ayni yorelere dogru bir akimin dogmasmi saglamistir. Bu
seyahatler ayn1 zamanda toplumda dogaya yoOnelis egiliminin ortaya ¢ikmasinda
etkili olmustur. Botanik alimi Albrecht von Haller’in Alpleri inceleyen “Die Alpen”
adli eseri (1729), J.J. Rousseau’nun “Nouvelle Heloise” adl1 eseri (1759), Goethe’ nin
Isvigre’ye 1775, 1779, 1797°de (¢ defa seyahati ve izlenimlerini eserlerinde dile
getirmesi Alpler yoresinin klasik turizm bdlgesi haline gelmesinde 6nemli rol
oynamistir. (Toskay, 1989:87-88)

Yeni c¢aglarin ikinci donemi 19. yiizyilin ikinci yarisi ile 1. Diinya Savasi’na
kadar olan siirectir. Bu donemde turizm agisindan biiyiik gelismeler olmus ve turizm,

bilimsel olarak incelenmeye baslanmistir. Demiryollarinin hizli gelisimine paralel



olarak, 19. yiizyilin ortalarindan itibaren deniz ulagiminda yelkenli gemilerin yerini
buharli gemilerin almaya baglamasi turizmde biiyiik bir hareketlenmeyi saglamistir.
Amerika’ya go¢ eden milletlerin 6zellikle Ingiliz ve Almanlarin Avrupa ile ticareti
Atlantik seyahatlerinin yogunlasmasina sebep olmustur. Ayrica 1869’da Siiveys
Kanali’nin agilmasi, denizyoluna yeni hedefler getirmistir. Bu dénemde 5 Temmuz
1841°de ingiliz Thomas Cook’un diizenledigi seyahat biyiik ilgi gormiis ve turizm
tarihinde bir doniim noktas1 teskil etmistir. Cook, takip eden yillarda Misir, Hindistan
ve daha sonralar1 Amerika’ya turlar diizenlemistir. Almanya’da Thomas Cook’un
kurulusunun aynisini, 1863’te Stangan Breslau da kurmus ve turlar diizenlemistir. Bu
dénemin dnemli turizm organizasyonlar1 arasinda sosyal yonleri de olan, dagciliga
yonelik “Alpenverein” kuruluslar1 sayilabilir. 1862°de Viyana’da kurulan bu
kurulusun amacrt; Alpleri, 6zellikle Avusturya Alplerini tanitmak ve seyahatleri

kolaylastirmakt1. (Toskay, 1989:90-91)

Bu donem turizminin en dnemli 6zelligi; feodal donemde katilanlar zengin ve
asil kisiler iken zamanla yiiksek devlet memurlarinin ve gayrimenkul gelirleri olan
orta derecedeki devlet memurlarinin rekreasyonel hareketlere katilmasidir. Ayrica I.
Dinya Savasi’ndan hemen Once iicretli tatilin yayginlagsmasmin da etkisiyle orta
smifa mensup kiigiik tiiccar ve zanaatkarlar tatil yapabilecek duruma gelmistir. 20.
yiizyilin baslangicindan gilinlimiize degin meydana gelen diinya savaslari turizm
olgusu uzerinde oldukca cesitli etkiler birakmustir. Ozellikle savas ve siyasi
gerginlikler turizmin temel unsuru olan hiirriyet havasini ve seyahat giivenligini
ortadan kaldirmig olmasi rekreasyonel hareketlere biiyiik bir darbe vurmustur. Ancak
meydana gelen 1. ve Il. Dinya savaslar1 turizmin gelecek donemleri i¢in olumlu
etkiler de saglamistir. Savas sonrasi motorlu kara ve hava tagimaciliginin modern
hale getirilmesi, turizmin ¢ok hizli bir sekilde gelismesini saglamistir. Diinya
savaglarmin turizmi dolayli da olsa etkileyen bir bagka yonu, sosyal bir nitelik
tagimaktadir. Oyle ki; savas esnasinda tanman farkh iilke ve kiiltiirler takip eden
baris doneminde bu sahalarin, Ulkelerin tekrar ziyaret edilme arzusu dogurmustur.
20. vyiizyilda turizmin hizli bir sekilde gelisimini saglayan nedenler; fert
gelirlerindeki siirekli artis ve adaletli dagilim sonucu genis Kitlelerin seyahat etme

imkanma kavusmasi, Ucretli yillik izin haklarmm kabulii, sanayilesme sonucu



psikolojik ve fizyolojik yorulmalarin farkli bir cevrede tatil yapma arzusunu
dogurmasi, kitle haberlesme araglarinin artmasiyla bilgi edinilen degisik tlke ve
kiiltiirle gezip gdrme arzusunun uyanmasi, seyahat etme ve tatil yapmanin bir prestij
haline doniismesi, giivenlik, hiz ve konfor bakimindan ulastirma araglarinin optimum
sartlar sunmasi, rekreasyonel hareketleri kapsayan tiim olgularin ¢ok iyi bir sekilde
dizenlendigi tur operatorligl ve seyahat acenteligi yapan buyik sirketlerin
kurulmasi, seyahat sinirlamalar1 ve formalitelerin uluslararasi alandaki anlayis havasi

dogrultusunda yavas yavas kalkmasi seklinde 0zetlenebilir. (Toskay, 1989:104)

1.3 Turistik Uriin

Insanlarin gezme, gdrme, eglenme, dinlenme, saglik, kiiltiir, is, din, spor,
macera vb. nedenlerden dolay1 devamli yasadiklar1 ortamlardan gegici siireler icin
ayrilarak seyahat etmeleri turizm olayinin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir.
Ihtiyaglarin gesitlilik gdstermesi, bu sektére mal ve hizmet iireten turistik isletmelerin

de farklilasmasina neden olmaktadir. (Narin, 2000:3)

Bilesik iirlin niteliginde olan turistik iirliniin kendine 6zgili karmasik bir yapis1
vardir. Turizm sektoriinde iirlin misteri kitlesine gore degisiklik gdsterir. Turistik
iiriin; seyahat eden kisilerin seyahatleri boyunca yararlandiklar1 konaklama, yeme-
icme, tasima, eglence ve gezi hizmetlerinin bilesiminden olusan bir bilesik iiriindiir.

(Hacioglu, 1992:148)

Talep ve arz eden taraflar acisindan olaya degisik yonlerden yaklasimlar
getirebiliriz. Devamli yasadig1 yerden ticaret amact olmadan tatil, gezi vb. amaglarla
ayrilip, geriye doniinceye kadar yararlandigi hizmetlerin timd, UGrdnu talep eden
turist agisindan turistik bir {irtindiir. Turistik iirlinii arz eden {ireticiler agisindan;
konferans salonunun koltuklari, yat baglama yerleri, konaklama iinitesinin yataklari,
yiyecek-i¢ecek iinitelerinin iiriinleri, ugagin ve otobiisiin koltuklar1 turistik tiriindiir.
Tiiketicilerin isteklerine gore turistik {iriin, ¢ok basit veya ¢cok kapsamli bir 6zellik

arz edecek paket bir hizmet seklinde iiretilebilmektedir. (Narin, 2000:3)



Turizmde iriin iki sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Bunlardan birincisi, bir Glke
veya bir yorenin i¢inde bulundugu biitiin dogal, tarihi ve turistik kaynaklarin
olusturdugu turizm {iriiniidiir. Ikincisi ise tiiketicilerin yer degistirmelerine ve tatil
yapmalarina imkan saglayan tiim hizmetler, yani bir paket turu olusturan turistik

hizmetlerin timadir. (Hacioglu, 1991:39)

Turizm sektdriinde turistik iirlinii meydana getiren, olusturan elemanlar
iiriiniin 6zelligine gore c¢esitlilik gosterebilir. Bir turistik {iriiniin incelenmesinde
cekicilik unsuru ilk kriterdir. Cekicilik faktor(, yer, olay cekiciligi seklinde olabilir.
Herhangi bir yorenin talep edilmesinde, tarihi ve turistik zenginlikleri binyesinde
bulunduran merkezler 6n plandadir. Kapadokya, Istanbul, Trabzon gibi yerler,

konferans, spor vb. olaylar ise birer gekicilik unsuru olabilmektedir. (Narin, 2000:4)

Bir turistik tiriin, ¢ekicilik, yaraticilik ve kolay elde edilebilirlik etkenlerinin
bilesimidir. Bir yorede sadece dogal ve kiiltiirel verilerin “cekicilik” 6zelligi ile
diinya turizmine entegre olunamayacagi bilincinde olarak; kalite ve ulasilabilirlik
unsurlarmin artirilmasi, yararlanilabilirlik 6zelliginin orta gelir grubundaki turistlerin

satin alma giicline gore uydurulmasi gerekir. (Olali ve Alp, 1988:42)

Yoredeki turizm isletmelerinin hizmet olanaklari; turistin ulagim, konaklama,
yeme, igme gibi zorunlu ihtiyaglar1 basta olmak iizere, eglence, spor, kiiltiir, vb.

hizmetleri karsilamak i¢in kurulan altyap1 ve {ist donanimlardan olugsmaktadir.

Bir {irlinilin, turistik iirlin 6zelligi kazanabilmesi i¢in tercih edilmesi, gerekli
isletmelerin o yorede hizmet vermek i¢in kurulmus olmasi yeterli degildir. Bu
Ozelliklerin yaninda en kisa zamanda en uygun sartlarda bu iirline ulasabilmek icin

alt ve list yap1 ulagim kosullarmin da iyilestirilmesi gerekmektedir. (Narin, 2000:4-5)

Turistik Grindn yapisini olusturan unsurlar;
e Birbirine bagl elemanlarin karigimidir.

e Bir veya bir¢ok iiniteden meydana gelmistir.
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e Rekreasyon, ¢cekim unsurlari, agirlama kaynaklari, fiziksel altyap1 ulagim ve
kamu olanaklarim igerir.

e Tiketicinin talep ve isteklerine hizmet etmeyi hedefler.

e Ucretsiz unsurlarin yaninda édeme gerektiren hizmetleri de kapsamaktadir.

(Korzay, 1992:146)

1.4 Turizm Endistris

Turizm sektori emek-yogun isgiiciine dayanan ve hizmet iireten bir
sektordiir. Bu sektorde, turiste devamli oturdugu yerden ayrilip ayni yere doniinceye
kadar gecen sire icerisinde konaklama, yeme-igme, ulastirma, perakende satis,
eglence vb. bir ¢cok alanda hizmet verilmektedir. Bu baglamda, turizm sektorinin
kapsaminin genis oldugunu, turizm sektoriine iliskin olarak yapilan tanimlarin
(seyahat etme, tatile ¢ikma gibi) giinlimiiz itibariyle yeterli olmadigmmi sdylemek
miimkiindiir. Nitekim, turizm sektorii birbirinden farkl bir ¢ok iiretim birimin bir
araya geldigi, ¢cok daha genis boyutlarda bir faaliyetler kompozisyonunu temsil
etmektedir. Bu konuya iliskin olarak, Diinya Turizm Orgiitii’niin hazirladig1 Turizm
Aktivitelerinin Uluslararas1 Standart Siniflandirilmasi (SICTA), turizm talebine
bagimli, turizm sektorii ile ilgili alanlar1 belirlemektedir. Buna gore, ulastirma,
konaklama, yeme-i¢cme, eglence gibi gereksinimlerin karsilanmasina yonelik turizm
ile dogrudan veya dolayli olarak ilgili olan yaklagik 185 tane faaliyet alani
bulunmaktadir. Farkli 6zellik tasiyan bu iiretim birimlerinin ayni semsiye altinda
toplanmasi turizm alaninda islem hacmini arttirirken yeni pazarlarin gelismesine de
katkida bulunmaktadir. Bu 6zelligi ile turizm, giinlimiizde diinya ekonomisinde en

hizli gelisen ve genigleyen sektorlerden biri haline gelmistir. (Boz, 2006:12)

Sonug olarak, turizm endiistrisini sdyle tanimlamak mumkunddr: “Turizm
endiistrisi, turistlerin, ikamet ettikleri yerlerden ayrilarak tekrar ayni yere doniinceye
kadar gegen siire igerisindeki seyahatleri sirasinda, gereksinim duyduklar1 ulastirma,
konaklama, yeme-igme, eglence ve diger ihtiyaglarini karsilayan faaliyet alanlarmin
timudir” (Kozak, 2001:42)
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Turistlerin s6z konusu bu ihtiyaglarii karsilayan kurum ve kuruluslar ¢ok
cesitlidir. Turizm isletmeleri olarak adlandirilan bu isletmeler yedi baslik altinda

toplanabilir:

e Konaklama isletmeleri: Oteller, moteller, pansiyonlar, oberjler, kampingler,
tatil koyleri, kaplicalar ve benzeri saglik turizm igletmeleri.

e Yiyecek-icecek isletmeleri: Lokanta ve benzeri yiyecek-icecek tesisleri.

e Ulastirma isletmeleri: Demiryolu isletmeleri, havayolu isletmeleri, denizcilik
isletmeleri, karayolu ulastirma igletmeleri.

e Eglenceye yonelik isletmeler (rekreasyon igletmeleri).

e Seyahat igletmeleri: Tur operatorleri (toptanct kuruluslar), seyahat acenteleri
(perakendeci kuruluslar).

e EIl sanatlari, hatira, hediyelik esya vb. mallarm iiretim ve satigimm yapan
isletmeler.

e Turizmle kismen ya da tamamen ilgili kamu kuruluslar1. (Boz, 2006:12)

Giiniimiizde siirekli gelisen ve degisen turizm enduastrisinin iki 6nemli
boyutunu konaklama isletmeleri ve seyahat igletmeleri olusturmaktadir. Birinci
Dinya Savasi’na kadar olan donemde, daha ¢ok zengin ve aristokrat kisilerin
zevklerine ve taleplerine uygun olan oteller, giiniimiiz kitle turizminin kosullarina
uygun, buyik kapasiteli ve standart hizmet sunan konaklama isletmelerine
dontigmiislerdir. Bu isletmeler, turizm sektoriiniin disinda faaliyet gosteren
isletmelerle miisterek ¢abalar igcerisinde bulunmak suretiyle daha da giiclenerek pazar

paylarin1 arttirma yoluna gitmektedirler. (Sener, 1997:8)

Seyahat igletmeleri ise, turizm literatlriinde seyahat acentalar1 (travel agency)
ve tur operatorleri (tour operator) olarak adlandirilmaktadir. Tur operatorleri, paket
tur olarak adlandirilan turistik iiriinler olusturarak pazarlamaciligin yani sira iretici

kimligini de beraberinde tasirken, seyahat acentalar1 kendine 0zgii sicak satig
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yontemleriyle s6z konusu tiriinlerin sadece satiginda aracilik gérevini listlenmektedir.

(Aykin, 2001:8)

1.5 DlUnyada Turizm Trendleri

Turizm gelirleri yuksek ulkeler, turizmin nasil bir istihdam ortami
olusturdugunu, cari a¢igm finansmani, doviz gelirlerinin artmast vb. mali konularda
kendi ekonomilerine ne denli 6nemli bir katki sagladigmni gordiikleri igin bu

gelirlerini artirmaya yonelik ¢caligmalarini her gegen gilin hizlandirmaktadirlar.

DTO verilerine gore, diinya genelinde 2007 yilindaki 903 milyon turist gelisi
ve 856 milyar dolar turizm geliri, 2008 yilinda %1,9’luk artigla turist gelislerinde
922 milyona, turizm gelirlerinde ise %1,8’lik bir artigla 944 milyar dolara ulagmuistir.
(Sekil 1.1)

ki

S

i LMUISIAT Aracs Turist Warigian (Wiyon)

—— Liuizlar Arasi Turiem Celrled (Wilbyar 3)

=33 ﬁﬁﬁﬁﬁﬁgggggﬁggg

_—opm  pm o m opm pm opm e g

Sekil 1.1 Uluslararasi Turizm Geligleri ve Gelirleri

( Kaynak: Diinya Turizm Orgutti, www.unwto.org. Erisim Tarihi: 03.07.2010)
2008 y1l1 sonu ve 2009 yil1 basina rastlayan HIN1 viriisii salgin1 ve yine ayni

doneme rastlayan ve 2009 yili boyunca devam eden diinya ekonomik krizi turizmi de

etkilemis ve belli oranlarda diisiise sebep olmustur.
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2009 yilinda uluslararasi turist gelisleri 2008 yilia gore %4,2’lik bir diistisle
880 milyona, 2009 yili turizm gelirleri ise 2008 yilina gore %5,7’lik bir azalmayla
852 milyar dolara gerilemistir. (unwto.org, 03.07.2010)

Diinyadaki 2009 yili turist akiginin yarisindan fazlasi 460 (%52) milyon
turistle Avrupa’ya olmaktadir. Avrupa’y1 181 (%21) milyon ile Asya ve Pasifik, 140
(%16) milyon ile Amerika kitasi, 53 (%6) milyon ile Ortadogu ve 46 (%5) milyon
turistle Afrika izlemektedir. (Sekil 1.2)

Drta Dodu
6%

Afrika
5%

Amearika

o,
16% Awrupa

T B2%

Asyave Pasifil
21%

Sekil 1.2 Uluslararasi1 Bolgesel Turist Gelisleri 2009
( Kaynak: Diinya Turizm Orgutti, www.unwto.org. Erisim Tarihi: 03.07.2010)

2009 yili dunyada en cok turist gelen ulkelerin ilk onuna (Tablo 1.1)
baktigimizda 2008 yilima gore %-6.3’liikk bir kayba ragmen 74.2 milyon turistle
Fransa yine 1. konumunu surdirmekte. Onu 54.9 milyon ile Amerika ve 52.2

milyonla Ispanya takip etmekte.
Ulkemiz ise 2008 yilinda 25 milyon ziyaretgiyle 8. konumda bulunmaktaydi.

2009 yili itibariyle bu say1 25.5 milyona ¢ikmis Tiirkiye 8. basmaktan 7. konuma
yiikselmistir. 2009 yil1 HINT1 viriisii ve ekonomik kriz nedeniyle bir ¢ok iilkede turist
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sayisinin diigmesine neden olurken Tiirkiye %2 gelen turist sayisini artirmayi

basarmistir. Bu performans boyle bir ddnemde dikkate deger bir basaridir.

Tablo 1.1 Uluslararas: Turist Gelisleri Ik On

MILYON | MILYON | DEGISIM | DEGISIM
ULKELER GRUP | 2008 2009* 08/07 09*/08
1.FRANSA TF 79.2 74.2 -2.0 6.3
2. AMERIKA | TF 57.9 54.9 35 5.3
3ISPANYA | TF 57.2 52.2 2.5 -8.7
4.CIN TF 53.0 50.9 3.1 4.1
5ITALYA TF 42.7 43.2 2.1 1,2
6.INGILTERE | TF 30.1 28.0 2.4 -7.0
7.TURKIYE | TF 25.0 25.5 12.3 2.0
8. ALMANYA | TCE | 249 24.2 1.9 2.7
9.MALEZYA | TF 22.1 23.6 5.1 7.2
10.MEKSIKA | TF 22.6 21.5 5.9 5.2

* :kesin olmayan rakamlar
TF: Smirlardaki uluslararasi turist gelisleri (glini birlik ziyaretgiler haric)
TCE :Genel turizm isletmelerinde uluslararasi turist gelisleri

( Kaynak: DTO, www.unwto.org. Erisim Tarihi: 04.07.2010)

Turizm gelirleri agisindan dunya trendlerini (Tablo 1.2) inceledigimizde ise
Fransa’dan yaklasik 20 milyon daha az turist gelmesine ragmen Amerika 94.2 milyar
gelirle 1. sirada yer almakta. Fransa ise 48.7 Milyar dolarla ancak 3. olabilmekte,
53.2 milyar dolarlik geliriyle Ispanya da Fransa’y1 geride birakarak 2. basamakta yer
almaktadir.

Tiirkiye turist gelislerinde 7. sirada yer alirken, turizm gelirleri siralamasinda
9’unculuga diismekte. 2008 yilindaki 22 milyar dolarlik turizm geliri, 2009 yilinda
21.3 milyara diismiis durumda. Uluslararasi gelen turist sayisinin 2008 yilina gore
yarim milyon artmasina ragmen turizm gelirindeki 700 milyon dolarhik diisiis
uzerinde diistinilmesi ve yeni stratejilerle ziyaret¢i sayisini artirirken geliri de artirict

Onlemler alimmasimi gerektiren bir istatistiktir.
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Tablo 1.2 Uluslararast Turizm Gelirleri flk On

MILYAR $ | MILYAR $ | DEGISIM | DEGISIM
ULKELER 2008 2009* 08/07 09/08
1.AMERIKA 110.1 94.2 13.8 -14.4
2.ISPANYA 61.6 53.2 6.9 -9.0
3.FRANSA 55.6 48.7 2.4 -7.6
4ITALYA 45.7 40.2 7.2 7.2
5.CIN 40.8 39.7 9.7 2.9
6.ALMANYA 40.0 34.7 11.0 -8.5
7INGILTERE 36.0 30.1 6.7 -1.6
8.AVUSTRALYA | 2438 25.6 10.6 11.2
9. TURKIYE 22.0 21.3 18.7 -3.2
10.AVUSTURYA |[21.8 | ... 154 | ..

(Kaynak: DTO, www.unwto.org. Erisim Tarihi: 04.07.2010)

1.6 Kruvaziyer Turizmi

Kruvaziyer turizmi deniz turizmi kategorisi i¢inde yer almaktadir. Kruvaziyer
turizminde liman ziyaretleri, limana yakin yerlerde ziyaret ve aligveristen olusan
aktiviteler vardwr. Kruvaziyer gemilerin ugradigi limanlar ve bu limanlarda,
kruvaziyer turistlere sunulan turistik hizmetler, ev sahibi iilkelerin agirlikla yatirim
yaptiklar1 alanlar1 olusturmaktadir. Ancak kruvaziyer turizminin temelinde deniz ve
gemi seyahati vardir. Gemi seyahati gemide sunulan her tiirlii hizmet ve liman
ziyaretlerinden olusan bir turistik iirlin olarak kruvaziyer turizmi ayrica diger
ulagtrma ve konaklama hizmetlerinden de yararlanmaktadir. Kruvaziyer gemi
seyahati belirli limanlardan baglar. Belirli sayida limanlar arasinda ve belirli siirede
siirecek olan seyahatin Oncesinde ve sonrasinda, katilimcilarin ulagimi ve

konaklamasu, turistik {iriiniin diger bilesenleridir. (Incekara, 2002:9)

Bu agiklamalardan sonra kruvaziyer turizminin tamimmi yapmak gerekirse;
“konuklarin, temel amaci yolcu tasimaciligi olan bir gemiye, para 6demek suretiyle
bindikleri, denize dayali bir seyahat” (Wild ve Dearing, 2000:319) olarak

tanimlanabilir.
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Yine, “cruising” (kruvaziyer) kelimesinin tanimini yaparak konunun
iceriginin anlagilmasi daha da kolaylasabilir: kruvaziyer; konuklarm, belli bir rotada
islemekten ziyade degisik destinasyonlar1 ziyaret etmek iizere, temel amaci normal
olarak tagima degil, misafirleri agirlamak olan bir gemiye, bos zamanlarini
degerlendirmek i¢in, bir {icret 6deyerek binmek suretiyle yapilan seyahattir. (Wild ve
Dearing, 2000:319) Buna gore, amaci tasima veya ulastirma degil, konuk olarak
bulunan turistleri agirlamak olan ve bu amagcla her tiirlii hizmet donanimina sahip
biiylik gemilerle yapilan deniz seyahatleri, kruvaziyer turist Uriniin ana eksenini

olusturmaktadir.

Diger bir tanimda ise; Kruvaziyer turlar, seyahat, konaklama, yeme-i¢me ve
eglence hizmetlerinin bir arada sunuldugu, her yas grubundaki turiste hitap eden,
genellikle Amerika ve Avrupali zengin turistlerin tercih ettikleri, liikks gemiler ile
gerceklestirilen bir turizm tiiriidiir. Diinyanin bir ¢ok bolgesine diizenlenen bu
turlarda, genellikle giindtzleri belirli limanlarda tarihi ve turistik yerlerin gezilmesi
ve aligverigle, geceleri ise ayni anda yolculuk ve ¢esitli rekreasyon faaliyetleri ile

gecirilir. (Oner, 1997:48) Seklinde tanimlanmustr.

Kruvaziyer turistik iiriin satn alan misafirler gemiye hangi limanda ne zaman
bineceklerini, hangi limanlar1 ne kadar siire i¢cinde ziyaret edeceklerini, bu ziyaretler
sirasinda liman iilkesinde, karada aktivitelere katilacaklarmi, doniisiin hangi limana
ne zaman oldugunu normal kosullar altinda bilirler. Ornek olarak Istanbul baslangigh
bir kruvaziyer gemi ile bir hafta siire ile Karadeniz de 5 liman ziyareti satin alan bir
turist kendi olanaklariyla istanbul’a gelir. Programli seyahatine baslar bitince yine
ayni limanda gemiden ayrilarak tilkesine geri doner. Kruvaziyer gemiler yanastiklar1
limanda ihtiyaclarini karsilarlar. Gemi ve yolcular1 i¢in giris-¢ikis islemleri yapilir.
Limanlarda genellikle saatli siirelerde kalinilir. Bu siire i¢inde; eglence, ziyaretler,
alis-veris ve bunun gibi olanaklar yolculara sunulur. Bu aktivitelere katilim,
genellikle kruvaziyer seyahat iicretine dahil degildir. Yerel seyahat acenteleri
onceden anlagilan fiyatlar iizerinden, cesitli organizasyonlar1 gergeklestirirler.

(Incekara, 2002:9-10)
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Kruvaziyer turizmi turistik Grind, 6zel nitelikli gemi seyahatinin merkezinde
bulundugu bir turizm aktivitesidir. Kruvaziyer turistler, temelde bir gemi seyahatini
satin alirlar. Bu gemi seyahati, birka¢ limanin da bu siire i¢inde ziyaret edildigi, belli

bir siire zarfinda gergeklesir. (Incekara, 2002:13)

Kruvaziyer turistik {dirlinlinii ¢ekici kilan bazi unsurlardan s6z etmek
miimkiindiir. Yolculuk sirasinda, diger seyahatlerde normal karsilanan yolculuk
guclukleri, deniz gezilerinde en az duzeydedir. Butun tatil siresi boyunca, hareket
eden bir evde oturulurken, Onceden segilmis bir limandan digerine ugramak
miimkiindiir. Bununla birlikte gemide biiylik bir konfor bulunmaktadir. Deniz
turlarinda, istenilen iklim ve cevrelere seyahat edilebilir. Yolculuk siiresince gesitli
eglence ve aktivitelerle gemide iyi bir zaman gegirilmesi saglanilmaktadir. (Toskay,

1983:247)

Kruvaziyer gemilerde saglanan nitelik ve konfor yiikselisi, bu alanda
potansiyel talebi fiili diizleme c¢ekebilmektedir. Diger yandan, kruvaziyer turizmi
irtinii talebinde, denizi ve denizde gemi seyahatini sevmek, belki de 6n kosuldur. 11k
kez bir kruvaziyer tura katilan bir turistin, gemi ile seyahatten hoslanmamasi
durumunda, gemideki konfor, eglence ve diger imkanlar ne olursa olsun, tekrari
beklenemeyebilir. Ayni durum, gemi seyahatinden hoslanan bir insan igin, stirekli bir

talebe doniisebilmektedir. (Incekara, 2002:13)

Kruvaziyer gemilerde otel ve deniz isletmeciligi, bir ylizer yapmin i¢inde
birlestirilip biitiinlestirilmistir. Aligveris, eglence merkezleri, dinlenme, okuma,
terapi ve spor salonlari, gemide yayinlanan giinliik gazete ve dergiler, konferans
salonlari, tiyatro ve kiitiiphane, uydu haberlesme ag1 vb. yolcuya yonelik hizmetlerde

kruvaziyer gemiler, ¢ok giiverteli bir “yiizer sehir” sekline donlismiis bulunmaktadir.

Dilinya turizm talebi iginde Kkitlesel turizm iiriinleri agirlik ve Onemini
korumaktadir. Bunun yaninda yeni, farkli talep egilimlerinin de one ¢iktig1
goriilmektedir. Bu alternatif {irlinlerden biri de son yillarda diinya turizm biiyiime

hizinin bir kat iistiinde gelisen kruvaziyer turizmidir.
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1.6.1 Kruvaziyer Gemi

DTY nin 22. maddesinde kruvaziyer gemi su sekilde tanimlanmaktadir:
“Kruvaziyer gemiler, gezi, eglence ve spor amactyla dnceden belirlenmis program ve
rotada seyreden, deniz turizmi ticaretinde kullanilmaya uygun konaklama, yeme,
icme, eglence, dinlenme, spor etkinliklerine uygun iiniteleri bulunan, denize elverisli

olan deniz turizmi aracidir.” (Kultur.gov.tr, 18.06.2010)

Bu konuda Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birlgi (CLIA)’ nin tanimi ise
sOyledir: “Seyahati programlanmis, derin sularda iki glin yada daha fazla kalan, en az
100 yolcu kapasiteli gemidir.” Bu tanima gore yiik tasiyan gemilerle, kisa mesafeli
tur yapan operatorler, feribotlar ve teknelerin &zellikle kapsam dig1 tutuldugu
goriilmektedir. Ornegin, Yunan adalar1 arasinda veya Yunan adalar1 ile Tiirkiye
limanlar1 arasinda giinliik yolcu tasiyan ya da kisa tur yapan teknelerin ve feribotlarin

kruvaziyer turizmine dahil olmas1 miimkiin degildir. ( (Incekara, 2002:9)

Kruvaziyer gemiler, turizm rekabetinde avantaj elde edebilmek igin, her yeni
ingada daha ileri donanimlara sahip oluyor ve hacimlerini daha da genisletiyorlar.
Gegen yiizyilin basinda Titanic faciasiyla sekteye ugrayan, ama insanlarm aklmi
celmek konusunda etkisini hep koruyan “kitlesel seyahat” fikri, erigmesi giderek
daha kolaylasan bir riiya tatilin enddstrisini beslemeye devam ediyor.

(marslogistics.com, 17.06.2010)

Kruvaziyer yatirimciligi son derece agir bir alandir. Glinlimiizde 200 kisilik
liks bir kruvaziyerin maliyeti 30-40 milyon dolar iken 2500-3000 kisilik
kruvaziyerlerin maliyeti 400 ile 600 milyon dolar arasinda degismektedir. Benzer
yatak kapasitesine sahip liikks konaklama isletmelerine kiyasla birkac¢ kat daha fazla
yatirim gerektirmelerine ragmen isletme asamasinda sundugu avantajlar nedeni ile

tercih edilebilir bir yatirim tiiriidiir. S6z konusu avantajlar;

e Yiiksek gelir grubundaki turistlere hitap ettiginden gezi sirasinda ekstra

hizmetlerin satisindan ciddi gelirler elde edilir.
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e Yatirim sermayesinin yiiksek olmas1 sektore girisi gii¢lestiren, dolayisi ile arz
talep dengesinin yatirimei ve isletmeci aleyhine bozulmasmi engelleyen bir
etki yapar.

e Tatil turizmine yonelik hizmet veren konaklama isletmelerine kiyasla belli bir
cografyaya ve sezona bagimliliklar1 daha azdir. Fiziki olarak yer degistirme
kabiliyetleri degisen pazar kosullarinda farkli cografyalara ydnelik
calisabilme firsat1 verir. Bir kruvaziyerin yilin 12 ayinda da calistirilabilmesi
olasidur.

e Talebin hizla artmasi yliksek doluluk oranlarin1 yakalamaya imkan

tanimaktadir.

Kruvaziyer sirketleri gemilerini vergi kolaylig1 saglayan iilkelerin limanlarma
kaydettirmek sureti ile Onemli bir mali avantaj kazanmakta ve karlarini
yiikseltmektedir. Ornegin, diinyanin 6nde gelen 17 kruvaziyer sirketi ABD kokenli
olmalarima ve pazarlarmin %90'mm ABD vatandaslarinin olusturmasina karsin bu
iilkede hemen hemen hig gelir vergisi 6dememektedir. Royal Carribean Cruise sirketi
1,5 milyar dolarin iizerinde kar etmis olmasina ragmen finansal raporlarin gelir
vergisini gosteren bir satir dahi bulunmamaktadir. Miami kdkenli Carnival sirketinin
3 yillik kar1 2 milyar dolar olmasina kargin ayn1 donemde ddedigi kurumlar vergisi

karmin yalizca %1'i kadardir. (Koszczuk ve Willis, 1999:597)

1.6.1.1 Kruvaziyer Gemi Turleri ve Aranan Nitelikler

Kruvaziyer turizmini yararlanilan geminin boyutlarina bagli olarak kiigiik
kruvaziyerler ve biiyilkk kruvaziyer seklinde siniflandirmak miimkiindiir. Yolcu
kapasitesi olarak 300 yolcuya kadar olan gemiler kiclk kruvaziyer olarak kabul
edilir. Buyuk kruvaziyerlerin  kapasiteleri ise 2500-3000 yolcuya kadar
cikabilmektedir.

20



Buyuk kruvaziyerler ile seyahat eden turistlerin bu tercihlerini her seyden

uzak olmanm verdigi huzur farkli bolge ve destinasyonlar1 gérme firsat1 eglence

olanaklarinin gesitliligi, kalitesi ve konfor gibi faktorlerin etkisinden kaynaklandigi

tespit edilmistir.

2000-3000 yolcuya ayni anda tatil imkan1 ve hizmeti sunabilen kruvaziyer

gemiler fiyat-deger iliskisindeki seviyeye gore dort farkli isletme sinifina
ayrilmaktadir: (Piri: 2008:21-22)

Liiks Smif (Luxury): Bu smuftaki isletmelerde kii¢lik ve orta boy gemilerde 7
giin iizeri diinya ¢apindaki seyahatler yiiksek fiyat karsiligi yiliksek hizmet
kalitesiyle verilir.

Ust Sinif (Premium): Bu smiftaki isletmelerde yiiksek gelirli, seyahat kiiltiirii
sahibi miisterilere hitap eden iyi bir mutfak ve kisiye 6zel hizmet kalitesi
verilir.

Orta Smif (Contemporary): Orta smif gemiler, her tercihe goére bir iirlin
sunabilmekle birlikte mevcut mekanlarinda maksimum sayida miisteriyi
agirlamaya caligirlar.  Standart konaklama  birimlerinde geceleyen
miisterilerin, gundelik ve hareketli bir ortamda iyi fiyata iyi hizmet ve Grln
almalarina ¢aligilir. Bu simifta sunulan ti¢ ila yedi giinliik geziler, her tiirli yas
grubu ve 6zellikle aileler tarafindan tercih edilmektedir.

Alt Simif (Budget): bu sinifta yer alan isletmeler daha eski ve kiicuk daha az
konfora sahip gemilerle orta sinif isletmelerden biraz daha ucuza hizmet

verirler.

Kiigiik gemilerin kapasitelerinin diisiik olmasina karsin pazari kesinlikle

biiyiiktiir. Her gecen giin bu pazara hitap eden gemi ve kruvaziyer sirketi sayisi

artmaktadir ve yakin gelecekte farkli tipte yeni gemilerin sahneye ¢ikmasi

beklenmektedir. Kii¢lik kruvaziyer gemileri de kendi arasinda kiyr gemileri, agik

deniz gemileri, liiks gemiler olarak tige ayrilir: (Schwartzman, 1999:37-40)
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1) Kiyr gemileri: Kiguk kruvaziyerlerin en kugik boyutlusudur. Nehirler,
kanallar ve kiyiya yakim s1g sularda seyir edebilecek sekilde tasarlanirlar. Ortalama
100 yolucu tasirlar ve 100 gross ton biiyiikliglindedirler. Gezinin temel ¢ekiciligi
geminin kendisi ve gemi i¢i aktiviteler olmadigindan, konaklama olanaklar1 vasat

diizeyde tasarlanir.

2) Acik deniz gemileri: Kiyt gemilerinin denizasir1 yolculuk yapabilen
akrabalaridir. Kiy1 gemilerine oranla biiylik boyutlu olmalari, daha konforlu bir
ortamda deniz asir1 yolculuklar yapma olanagi tanir. Ortalama 2000-3000 gross ton
biiyiikliigiinde ve 100 yolcu kapasiteli gemilerdir. Konaklama olanaklar1 kiy1
gemilerindeki gibi basit ancak daha genis mekanlardan olusur. Bir kisminda kiiglik

yiizme havuzu veya jakuzi de bulunmaktadir.

3) Luks gemiler: Kugtk gemilerin en blyukleridir. 4000 ile 16000 gross ton
biiyiikliigiinde 100 - 300 yolcu kapasiteli gemilerdir. Kugik liks gemilerin en
belirgin 6zellikleri fiziki atmosferlerinin se¢kinlik yansitmasidir. Kamaralar genis ve
genellikle suit seklindedir. Ortak alanlar daha fazladir ve diger tiirlere gore ¢ok
zengin bir dekorasyona sahiptir. Gosteri salonlar1 vardir. Bir kisminda su sporlari i¢in

0zel araclar ve bu araclarin yanasabilecegi platformlar mevcuttur.

Geminin igletilmesi boyutunda kruvaziyer turizmi yapan hatlar ve turizm
acenteleri onemli oyunculardwr. Kruvaziyer turizmi yapan hatlar ii¢ gruba
ayrilmaktadir: Liiks kruvaziyer hatlari, biiyiik kruvaziyer hatlar1 ve orta biiyiikliikte
kruvaziyer hatlari. Bu hatlarin kullandiklar1 gemi tiirleri de farklilik gostermektedir.
Bunlar da: Mega kruvaziyer gemiler, buyik kruvaziyer gemiler, kicuk kruvaziyer
gemiler, yelkenli gemiler, nehir yolcu gemileri ve yatlardir. Farkli kategori ve
ozellikteki bu gemilerin hizmet alacagi limanlar ve terminaller de farklilik

gostermelidir.

Deniz turizmindeki hizli gelisme kruvaziyer turizmini de olumlu yodnde
etkilemis, seferdeki gemi sayis1 artarken, gemilerin boylar1 ve yolcu kapasiteleri

artmustir. Istatistiklere gore kruvaziyer gemilerinin biiyiikliikleri son on yilda iki
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katma ¢ikmistir. Oniimiizdeki on yilda gemi boyutlarinmn 300.000 grostona ulasacagi
tahmin edilmektedir. Gemilerin gelismesi tonajlarmin artmasi giivenli yanasma igin

daha derin ve uzun rihtimlara ihtiya¢ gostermektedir.

5 yildizli yiizer oteller goriinlimiindeki dev gemiler, aligveris ve eglence
merkezleri, dinlenme, okuma, terapi ve spor salonlari; gemide yaymlanan giinliik
gazete ve dergiler, konferans salonlari, tiyatro ve kiitiiphane, uydu haberlesme ag1 vb.
karmasik ve cesitli hizmetler iiretiyorlar. I¢inde 6 metre yiikseklige varan trmanma
duvari, buz pateni pisti, acik hava tiyatrosu, kapali ve agik yiizme havuzlari, su
parklari, seckin markalarin satis magazalarmin bulundugu aligveris merkezleri olan

gemiler var. (marslogistics.com, 17.06.2010)

DTY’nin 22. maddesinin 2. kisminda kruvaziyer geminin nitelikleri sdyle
siralanmaktadir: (kultur.gov.tr, 18.06.2010)

a) Danigsma ve kabul holii.

b) Ydnetim birimleri.

c) Bagaj tagima hizmeti.

¢) Telefon, faks ve internet hizmetleri.

d) Revir.

e) Kamaralar.

f) Yiizme havuzu.

g) Spor, eglence, yeme, i¢cme, dinlenme {initeleri.

&) Oyun, televizyon, kiitiiphane ve okuma salonu.

h) Cocuk oyun yerleri ve bu yerlerde ¢ocuklar icin 6zel tuvaletler.
1) Satis tiniteleri.

1) Camasir yikama, iitiileme ve kuru temizleme iiniteleri.

j) Yolcu kapasitesi ile orantili cok amagli salon.
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k) Miisteri ve servis asansorleri.
I) Sinema.

m) Kuafor ve guzellik salonu.

1.6.2Kruvaziyer Liman

Organize turlar ile seyahat eden kisilerin tagindigi yolcu gemilerinin
(kruvaziyer gemilerin) baglandigi, giiniin teknolojisine uygun yolcu gemisine hizmet
vermek amaciyla liman hizmetlerinin (elektrik, jenerator, su, telefon, internet ve
benzeri teknik baglant1 noktalar1 ve hatlarinin) saglandigi, yolcularla ilgili gimriiklii
alan hizmetlerinin goriildiigii, tilke tanitim1 ve imajimni {ist seviyeye ¢ikaracak turizm
amacli (yeme-igme tesisleri, aligveris merkezleri, haberlesme ve ulagtirmaya yonelik
iiniteler, danigsma, enformasyon ve banka hizmetleri, konaklama {initeleri, ofis
binalar) fonksiyonlara sahip olup, kruvaziyer gemilerin yanagmasina ve yolcular1
indirmeye miisait deniz yapilar1 ve yan tesislerinin yer aldig1 limandur.

(mevzuat.adalet.gov.tr, 18.06.2010)

DTY nin 8. maddesinin 1. fikrasindaki tanima gore kruvaziyer liman su
sekilde tarif edilmistir: Kruvaziyer gemi limanlari, 5 inci maddedeki (bkz. Deniz
Turizmi Yonetmeligi) niteliklere sahip, yerli ve yabanci ziyaretcilerin giris ve
cikiglarinda dinlenme, yeme, icme, konaklama ve alig veris gibi sosyal ve ticari

uniteleri bulunan deniz turizmi tesisleridir. (kultur.gov.tr, 18.06.2010)

Yolcularin gemide bulduklar1 konfor ve yiliksek hizmet kalitesini karaya
ulastiklarinda ilk ayak bastiklar1 yer olan limanda da bulmalar1 lazimdir. Yani,
giinlimiizde kruvaziyer limanlar1 sadece gemilerin yanasip yolcu indirip bindirdikleri
ve yolculara smirli hizmet veren yerlerden ¢ikmasi lazimdir. Klasik yolcu limani

yapisindan ¢ikip birer turizm kompleksi olarak planlanmasi gerekmektedir.

Turizm kompleksi olarak planlanan yeni kruvaziyer limanlar1 hi¢ sliphesiz
daha genis alanlara kurulacaktir. Yeni liman yerlerinin, bdlgeye kruvaziyer gemilerin

ugrama nedeni olan lokasyonlara (tarihi, dogal giizellikler vb.) uzak olmamasi
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gerekmektedir. Geminin smirli bir zaman siiresi igerisinde limanda kaldigi
diistiniildiigiinde ziyaret edilmek istenen yerlerin limana yakm olmasi bu yerlerde

insanlarin daha fazla zaman gecirmesine olanak saglayacaktir.

Gemi boyutlarmin biiyiimesi daha uzun ve derin rihtim ihtiyacinin dogmasina
neden olmustur. Kruvaziyer gemiler hacimce biiylik ancak hafif gemilerdir ve
meteorolojik sartlar dnemlidir. Dolayis1 ile yeni nesil kruvaziyer limanlarinin yer
seciminde meteorolojik ve osinografik kosullar yiik limanlarina gére daha elverisli
olmalidir. Limanlar iskele ve rihtim altyapisi ile de yeni nesil kruvaziyer gemilerin

ozelliklerine bagl olarak planlanmalidir. (Cayir, 2008:24)

Gemiden liman sahasina, liman sahasindan kara ulagim araglarina erisim
kolay olmalidir. Gemi limana ulastiginda limanda ortalama iki ila {i¢ bin kisi
cogunlukla kara ulagim araglariyla turlara ¢ikmaktadir. Yolcularin gemiden kara
ulagim araglarina erigimi, ylirlime mesafesi fazla olmamalidir. Yeni planlanacak olan
kruvaziyer limanlar1 imkanlar dahilinde sehir trafiginden ve trafik sikisikligindan

etkilenmeyecek bir yerde bulunmalidir.

Limanlar ilk yatwrim maliyetleri ve isletme giderleri yiiksek yatwrimlardir.
Sadece gemi ve yolcu hizmetleri ile ekonomik olarak yatirimcimnin ilgisini ¢ekmesi
yatirmmin karli hale gelmesi miimkiin degildir. Bu nedenle limanlarin gelir yaratici ek
faaliyetler yapmasi gerekmektedir. Gemi limanda kaldig: siirece tur satm almayan ve
tura ¢tkmayan yolcularin zaman gegirecegi dolayisi ile para harcayacag aktivitelerin
limanda yer almasi liman gelirlerini artiracaktir. Limanlar giimriik, liman baskanlig1
ve liman idaresi gibi liman kuruluslarmin yani sira marka magazalar, yoresel
kiiltiiriin tanitildig1 ve pazarlandigi yerler, hobi alanlarmm1 da igeren genis bir
perspektifte hizmet sunan yerler olmalidir. Orta ve yliksek gelir diizeyine hitap eden
kruvaziyer turizmi, harcama alisgkanli§1 gelismis bir miisteri potansiyeline sahiptir.
Bu sayede kruvaziyer limanlar yolcularin harcamalart ve aktivitelerden

yararlanmalari ile ek bir gelir kaynagma sahip olacaktir.
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Kruvaziyer gemilerin ve kruvaziyer yolcularmin sayilar1 artmaktadir.
Bununla beraber kruvaziyer turlarinin siireleri de uzamaktadir. Limanlarin gemi
kapasitelerinin artmast ve limanlarin birer modern turizm tesisine donligmesi ile
gelecekte gemilerin limanda kalma siireleri uzayacaktir. Gemilerin seferdeki igletme
maliyetleri, limandaki maliyetlerine gore daha yuksektir. Gemiler daha uzun limanda
kalarak uzayan sefer strelerinin maliyetlerini dengeledikleri gibi, limanda yolculara
cok daha farkli secenekler sunma imkan bulunmasi nedeniyle kruvaziyer turizmi

daha da cekici hale gelebilecektir. (Cayir, 2008:24-25)

1.6.2.1 Kruvaziyer Liman Turleri

Ana Liman (Home Port): Kruvaziyer turlarin baslangi¢ ve bitis noktast olan
ana limanlar kruvaziyer turizmin en Onemli pargasidir. Ana limanlar yolcularin

gemilere inis ve binislerini saglayacak gerekli donanimlara sahiptir.

Ana liman sektorii limanda dogrudan ve dolayli olarak 6nemli istihdam
olanagi sagladigi gibi ziyaretgilere destinasyonu tanitan Onemli bir turizm
sektortidiir. Ana limanlar gemilere sagladiklar1 hizmetlerden gelir saglarken,
bulundugu destinasyonda yer alan oteller ile havaalani, demiryolu ve liman
baglantilarmi saglayan ulasim sektorii icinde onemli bir gelir kaynagidir. (Piri,

2008:16)

Ugrak Liman: Kruvaziyer turizminin temeli yolcularin ugranilan limanda ve
destinasyondaki ziyaret aktiviteleridir. Bu nedenle bir ¢cok Avrupa iilkesi limanlarina
ugrayan gemilerden daha fazla gelir elde edebilmek i¢in turizm destinasyonlarina

yonelik eglence ve iicretsiz tur otobiisleri saglayarak rekabet etmektedir.

Ugrak liman kruvaziyer turizm sektoriinde limandan ¢ok ugranilan tur
programmin bir parcast olan sehrin turistik 6zellikleri 6n planda olmasi nedeniyle
basarili bir ana liman kadar karli bir sektor degildir. (Piri, 2008:17) Bu nedenle

kruvaziyer turizminde ana limana sahip Barselona ve Kopenhag gibi 6nemli turizm
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destinasyonlar1 diinya klasinda kentler olarak nitelendirilmektedir.  (visit-

southampton.co.uk, 18.06.2010)

Kruvaziyer gemi limanlari; A ve B tipi kruvaziyer gemi limanlar1 olmak

tizere ikiye ayrilir. (kultur.gov.tr, 18.06.2010)

a) B tipi kruvaziyer gemi limanlar1 6 nc1 ve 7 nci maddelerde (bkz. DTY) yer

alan niteliklerin yanisira agagida belirtilen nitelikleri de tasir:

1) En az bir kruvaziyer geminin yanasabilecegi, yeterli uzunlukta giivenli
fonksiyonel yolcu indirme yeri.

2) En az bir gemiden inen yolcunun hizmet alabilecegi kruvaziyer terminali.

3) Tur otobiisleri i¢in park yeri ve taksi durag.

4) Personel, yolcu ve bagaj guvenlik kontrol Gnitesi.

5) Danigma {initesi.

6) Kamu hizmet binasi.

7) Yeme, icme yerleri ve dinlenme salonlari.

8) Kapali devre giivenlik sistemleri.

9) Anons yayin sistemleri.

10) ilk yardim iinitesi.

11) Bedensel engelliler icin tuvalet ve 6zel diizenlemeler.

12) Posta ve diger iletisim hizmet {initesi.

13) Guimriiklii ve glimriiksiiz satis Uniteleri.

14) Sergi ve gosteriler igin uygun mahaller.

15) Yakin ¢evrede yoksa banka hizmet iinitesi.

16) Personel toplant1 salonu.
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b) A tipi kruvaziyer gemi limanlari, B tipi kruvaziyer gemi limanlarinda aranan

sartlari yani sira asagida belirtilen nitelikleri de tasir:

1) Ayn1 zamanda dort adet kruvaziyer geminin yanagabilecegi, ayn1 anda birden
fazla kruvaziyer geminin yolcularmi indirebilecegi giivenli fonksiyonel yolcu

indirme yerleri.

2) Birden fazla gemi yolcusunun hizmet alacagi, giris ve ¢ikisin ayr1 ayr1

yapilacagi iki adet terminal binasi.

3) isletme ve yonetim birimleri.

4) Yolcu nakliyesi igin korik sistemleri.

5) Valiz nakliye alani, yiikkleme ve bosaltma sistemi.

6) Turizm seyahat acenteleri ve tur operatorleri igletme ofisleri.
7) Konferans ve toplant1 salonu.

8) Eglence mekanlari.

9) VIP hizmeti salonu.

10) Yeme, i¢me tesisleri.

11) Helikopter pisti.

12) Revir,

1.6.3 Deniz Gezis Olgusu

Glinlimiiziin “deniz gezisi” kavrami gelistirilmis, safilestirilmis, genisletilmis
ve daha kolay tiiketim icin hazir hale getirilmisse de, eski gilinlerdekinden pek farkli
degildir. Tanim olarak “deniz gezisi yapmak” genel olarak birka¢ degisik limana
ugrayarak seyahat etmek olarak goriilir. Bu ylizden, normal anlamiyla “deniz
gezisi”, “eglence maksatli deniz gezisi”, veya “Onceden belirlenen bir plana uygun

olarak birka¢ limana ugrayarak yapilan yolculuk” anlamimda gemi ile seyahat etme

isidir. Deniz gezisi Uriiniinii olusturan pargalar1 etrafli bir sekilde listelemek bu
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parcalarin ¢esitliligi nedeniyle ¢ok zordur. Deniz gezisi kavraminin anlami
cogunlukla eglence amacli deniz gezisi seklinde daraltilsa da konuya genis bir
perspektiften bakilinca bunun gercegi yansitmadigi ve ¢ok daha genis bir kapsami
oldugu anlasilir. Deniz gezisi olgusu, turistlerin memnuniyetinin her yoniinii
kapsayan maddi ve manevi unsurlarm olusturdugu karmasik bir biitiindiir. Deniz
gezisinin degeri ulasim, gidilecek limanlar, barmmma ve yemekler ve spor
imkanlarindan sosyal aktivitelere ve egitim islerine kadar uzanan énemli 6gelerden
olusur ki bu unsurlar, her seyi kapsayan bir tatil paketini olusturur. Buna karsin,deniz
gezisi, fiziksel boyutlar1 ne olursa olsun ayni temel unsurlardan olusur (Johnson ve

Barry, 1992:76).

Bu unsurlar:
e Ulagim
e Konaklama
o Atraksiyonlar (Aktiviteler)

e Ekstra Hizmetlerdir

Asagidaki smiflandirmada deniz gezisi kavramini, kendisini olusturan
pargalara gore siniflandirmay1 amaglamaktadir.
e Geminin kendisi
e Gidilecek yerler
e Konaklama

e Ekstra hizmetler

1.6.4 Geniz Gezis Urini

1.6.4.1 Tasimacihik Unsuru

Deniz gezisinin tagima aract geminin kendisidir. Deniz gezisi gemileri

biiyiikliikleri veya yolcu/alan oranina gore smiflandirilabilir. Gemilerin basit ve
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kaliplagsmis siniflandirmalarindan biri biiyiikliigline goredir. Bir geminin biiylikligii

gros tonlar ve asgari yatak kapasitesi olarak da adlandirilan kapasitesi ile dl¢iiliir.

Bir geminin yolcu/alan orani bir geminin gros ton agirhignin yolcu sayisina
boliinmesiyle elde edilir. Deniz gezisinin el kitabinda degisik deniz gezisi
gemilerinin yolcu/alan oranlarmi kullanarak bir siniflandirma yapilmistir. 50 ve iizeri
bir alan orani nihai “genis yer”i ifade ederken, 20-50 arasi bir oran genig ve 10 ve
altindaki bir oran ise asir1 kalabalik bir ¢evre anlamma gelmektedir. 39 ve 44
arasindaki alan oranlar1 ¢ok yaygmdir fakat ¢ok lilkks kesimde bu oran genellikle
50°dir. Liiks kesime hizmet eden gemiler kitle pazarindaki gemilerden ebat olarak

daha kiiciik olsa bu ek alanin ¢ogu, cogunlugu siiit odalar olan kamaralarda bulunur.

1.6.4.2 Glizergah Unsuru

Bir deniz gezisi satin alirken, glizergdh, geminin gidecegi yerlerin
programmdan olusur ki gezi programi da bolgesel elementler, uzunluk, siklik ve
ugranacak limanlar seklinde ayrilir. Fakat su sdylenebilir ki, bir kruvaziyer gezinin
temel hedefi denizdir ve bu yiizden giizergah, daha ziyade, gezi programi, geminin
rotasi, gezinin uzunlugu ve ugranacak yerlerin bir bilesiminden olusur. Deniz gezisi
firmalar1 ve tur operatorleri, liriin farklilastirma stratejilerinin bir pargasi olarak
degisik glizergahlara seferler diizenlemektedirler ¢iinkii bu endiistride {iriin
yelpazesini cografi deniz gezisi bolgelerine ayirmak ¢ok yaygindir. Gegilecek veya

ugranacak temel deniz gezisi bolgeleri genel olarak sunlardir.

o Kuzey Amerika, Alaska, Karayipler
e Kuzey Avrupa, Akdeniz
e Hawaii ve Buyik Okyanus

e Auvustralya ve Uzakdogu

Avrupa gemi seyahatleri genellikle ekonomik olarak faydali olarak

nitelendirilir ¢linkl Avrupa’nmn en 6nemli kozmopolitan sehirleri su iizerindedir.
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Ucakla seyahat edip otellerde kalmaktansa (ve yiyecek ve ulagim i¢in 6deme yapma)
gemi gezisine katilmak ¢ok daha az masraflidir (Ward, 1999:25). Karayip gezileri ise
haftada 4 ile 8 arasinda limana ugrayan sicak ve giinesli bir ortamda yapilan yogun

hedefli turlardur.

1.6.4.3 Konaklama Unsuru

Deniz gezisisin konaklama unsuru bir gezi gemisinde yemek ve
konaklamanin bir kombinasyonu seklindedir. Gezi swrasindaki konaklama degisik
kategori ve yerlerdeki kamaralarda saglanir. Tiim gezi gemileri degisik kategorilerine
gore dortli pulmandan liks suitlere kadar uzanan bir yelpazede standart imkanlar
sunan tek kisilik, cift kisilik, li¢ kisilik ve dort kisilik kamaralara sahiptir.
Kamaralarin yerinin iceride veya disarida olmasi, balkonlu veya balkonsuz olmasi

fiyat lizerinde etkili olmaktadir.

Ward’a gore, yemek genellikle bir deniz gezisinin en ¢ok konusulan ve
yazilan yonidir. (Ward, 1999:27) Gezilerde yemegin sunumu, kalitesi ve yemek
cesitliligine eski liks transatlantik geleneklerine uygun olarak cok Ozen gosterilir.
Kahvalti, 6gle yemegi, aksam yemegi ve 24 saatlik bir oda servisi art1 giinliik bir
gece yarist biifesi, yemegi belkide gemideki en dnemli aktivite yapar. Klasik drnege
gore, her gezinin sonunda kaptanin verdigi “kaptanin veda yemeginin” her zaman

hatirlandig1 sdylenir.

1.6.4.4 Ekstra Hizmetler Unsuru

En son ¢ikan dev gemilerde spor salonlarindan, sinema salonlarina, yiizme
havuzlarina ve yliriiylis pistlerine, hatta 8 deliklik mini golf sahalarma, trmanma

duvarlarma ve buz pateni pistlerine kadar pek ¢cok imkan sunulmaktadir.

Gezinin degeri, yukarida belirtilen unsurlardan sahil gezintilerine, genellikle
kar amacuyla kiiciiltiilen butikler ve giizellik salonlarina kadar uzanan bir yelpazedeki

degisik unsurlardan olusur. Buna karsin, imkanlar1 agisindan, ve degeri agisindan ki
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bu dogal olarak turistler i¢in saglanan kisisel memnuniyet ve onlarin bir deniz gezisi
icin genel motivasyonlarmna baglhidir. Deniz gezisi tiim tatil sekilleri arasinda en fazla

memnuniyet oranina sahip olan tatil seklidir.

1.6.5 Uriin Karisim

Onceki bolimlerde deniz gezisisin esaslar1 sunulmus olsa da bu bdliim deniz
gezisi kavramindaki {iriin politikasinin temellerini aragtirmaya ayrilmigtir. Pazara

girmenin temel arac1 olan iiriin politikasinin unsurlar1 sunlardir:

e Uriin tasarimi
e  Uriin karisimi
e Paketleme

e Markalama

Bir iiriin karisiminda bu unsurlar1 diizenlemek asamali bir siirectir: Ozel satis
onerini belirlemekle baslayan ve gerekli iiriinleri 6zel hedef pazarlara hitap edecek
sekilde sekillendirmeye kadar devam eden bir siire¢. Deniz gezisi liriiriinii, yolcularin
temel kisisel ve fiziksel ihtiyaglarim1 karsilamak icin ve onlarin eglenmesi,

aktiviteleri ve giivenligi i¢in gereken tiim unsurlardan olusur.

Deniz gezisini rekabetteki avantaji, geminin biyiikligii ve gesitli igbirligi ve
ortaklik stratejilerinden kaynaklanan dev siirimden kazanma ekonomisidir. Deniz
gezisi endiistrisi ve pazarlamacilarin en biiyiik sorunu bu faktorleri hazir bir pazar
bulma ihtimali yiiksek olacak sekilde tasarlanmig ve paketlenmis bir karisim haline

getirmektir.
Buna karsin, normal iiriin hatti, genellikle gezi programlar1 ve gemide verilen

hizmet seviyesinden olusur. Deniz gezileri degisken uzunluklardaki farkl

glzergahlarla paketlenir. Gunimiz deniz gezileri luks veya ekonomi isteyen
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kesimlere hitap eden degisik tasarimlardaki 7 giinliik Karayip gezilerinden 180

giinliik diinya turlarina kadar genis bir yelpazede yer alir.

Yolcularin tiim liman sehirlerine girislerini kolaylastirmak i¢in belirli gezi
oncesi ve gezi sonrasi paketler tanitilmaktadir. Deniz gezisi paketlerine eklenen tipik
urtinler “ugus ve deniz gezisi” veya “deniz gezisi ve konaklama” kavramlaridir. Bu
paketler, hava limanlar1 ile gemi arasinda hava pasaji ve aktarmalar veya belirli bir

yerde karada bir otelde konaklama igeren deniz gezileri sunar.

Deniz gezisi, bireysel iirlin tasarimi, markalama ve tanitima gore, icerdigi
degisik giidiiler agisindan da ayrt edilebilir. Kruvaziyer gezisi tatil tipini degisik
amagclarla iligkilendirilmistir: dinlenme, 06zel ilgi, turistik yerleri gezme, ve
glimriikten muaf aligveris yapma amagclaridir. Ayrica, uluslararas: {iriin politikalar1
géz Oniinde bulundurulmalidir. Belli bir marka olusturulurken, genellikle
standardizasyon ve adaptasyon arasinda bir se¢im yapilir. Standardizasyon stratejisi
stiriimden kar etme amacindan kaynaklanir. Pek ¢ok deniz gezisi sirketi standart

yaklasimi tercih etmekte ve diinya ¢apinda ayni deniz gezisi kavramini satmaktadir.

Buna karsin, deniz gezisi sirketlerinin ¢6zmek zorunda oldugu problem sudur
ki tatil deneyiminin, misafirlerinin taleplerini karsilamak igin etkin bir seklide bir
araya getirilmesi, paketlenmesi ve koordine edilmesi gereken pek ¢ok unsuru vardir.
Deniz gezisin artan popularitesi sadece gidilen yerler ile ilgili degildir. Deniz gezileri
daha gen¢ miisterilerin ilgisini ¢ekmeye basladi. Gengler pratik bir tatil opsiyonu
olarak, gemide muhtesem deneyim saglama amagli programlar1 olan deniz gezisine
yonelmiglerdir. Sahildeki doga ve macera turlar1 daha geleneksel gezi segeneklerini
bir araya getirmistir ve pek ¢ok deniz gezisi sirketi, deniz gezisi-tur paketlerini, deniz
tatilini karadaki faaliyetlerle birlestirerek sunmaktadir

1.6.6 Pazar Simiflandirmasi

Kruvaziyer gezisi endiistrisi, daha once goriilmeyen miktardaki satin alma

veya birlesmelerin yani sira, yeni binalarin yapimindaki biiyiik artiglar gibi tipik
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ozellikleri olan, olgun bir ekonomik safhaya geldigi i¢in her sirketin kendi 6zel
pazar mevkisine sahip olmasi gerektigi ortaya c¢ikmistr. Bu yiizden pazar
smiflandirmasi ve 6zel kesimleri hedefleme giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir.
1991 yilindaki pazar arastirmasinda tanimlanan ve gerekli pazarlama kapsamina gore
diizenlenen 5 potansiyel deniz gezisi sirketleri siniflandirmasi yapilmustir: (Marti,

1993:35)

e Cografi pazarlama

e Tema pazarlamasi

e Gezi programi pazari

e Zaman smirlamali pazarlama

e Sosyo-ekonomik pazarlama

Bu kesimler onceki bolimde ele alinan deniz gezisi iirlinii 6zellikleri ile
uyumludur. Pazari, gezi programi veya siiresine gore kisimlara ayirma isi, ugranacak
limanlar, gezinin tipik giizergahlar1 ve uzunluguna dayanilarak yapilir. Deniz gezisi
endiistrisinin cografi smiflandirmasi ise genel olarak Amerika’ya yogunlagmistir.
Amerika 0zellikle Kuzey Amerika deniz gezisi firmalar1 i¢in ¢ok Onemli bir i¢
pazardir. Seyahatciler Karayib ve Meksika gilizergahlarmi dil, pasaport ve para
problemleri olmayan kendi evinde tatil olarak gérmektedirler. Florida ve Kaliforniya
limanlarindan Karayip ve Kuzey Amerika sahillerine yapilan gezilerdeki biiyiik pay1

ile Kuzey Amerika, deniz gezisi endustrisisin merkezidir.

Sosyo-ekonomik yaklasim, toplumun, yas, gelir diizeyi ve aile yasantisi
dongiisii bakimmdan tanimlanabilir kisimlarina isaret eder. Olii sezonlardaki belirli
gezilerin cazibesini artirmak i¢in, siklikla, ¢esitli olaylar ve eglencelerden olusan bir
tema gelistirilir ve 6zel olarak tanitilir. Temali deniz gezisi, insanlarin ortak ilgilerini
gbz Oniinde bulundurulmasidir. (Marti, 1993:42). Bir tema gezisi, spor, sanat ve
miizik gibi “harici” bir unsurdan faydalanirken, miisterinin isteklerine gore
diizenlenen gezi mevcut unsurlari1 kullanir ve onlar1 misafirlerinin ihtiyaglarina

uydurur.
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2.BOLUM

DUNYADA VE TURKIYE' DE KRUVAZIYER TURIZMi

2.1 Dunyada Kruvaziyer Turizmi

2.1.1 Deniz Seyahatinin Tarihces: Yuzen Otellerin Gelisimi

Ugaklarin kitalararas1 yolcu tasimaya baglamasindan o©nce 6zellikle
Atlantik’in iki yakasi arasindaki ulasim “Ocean Liners” denilen, zamanin tiim
teknolojik 6zellikleriyle donatilmis likks gemiler ile saglaniyordu. Ikinci Diinya
Savasmdan sonra ugaklardaki gelisme sonucu soziinii ettigimiz ve iki liman arasinda

yolcu sevkiyatini 6n planda tutan bu gemilere talep gittikce diigmiistiir.

Bu gelismenin sonucu s6z konusu gemi donatanlar1 yeni bir konsept yaratarak
gemilerini tatil / gezi amacli kullanmak yoluna gitmislerdir. iste “Cruising” olarak
adlandirilan olgu bu olmaktadir. Burada amag yolcularin iki nokta arasinda taginmasi
olmayip, belirli bir siire i¢inde, belirlenmis bir program cercevesinde muhtelif
limanlarin ziyareti, bu limanlarda aktiviteler gergeklestirilmesidir. Bu gibi
programlarda, 0zellikle bolgesel bir gezi yapiliyorsa limanlar arasindaki mesafe giin
sonunda hareket ederek ertesi sabah bagka bir limana varacak kadar

kisalabilmektedir.

Gemiler zaman ig¢inde bu yeni anlayigm gereklerine, nasil ve nerede
caligtirilacaklarna gore dizayn edilmeye baslanmistir. Giiniimiizde 3000 - 4000
yolcu tastyabilen birer ylizer tatil koyii haline gelmislerdir. Bazi1 seferler 6zel
temalarla desteklendi - golf, tiyatro, mizik - gibi. Bu gemiler ¢ogunlukla mevsimsel
Ozellikler de g6z oninde bulundurularak Karayipler, Bermuda, Guney Amerika
kiyilar,, Panama Kanali gecisleri, Hawai, Kuzey Amerika’nin batis1 ve dogusu,
Alaska, Giiney Pasifik, Akdeniz, Kuzey Avrupa, Iskandinavya / Baltik bdlgelerinde

agirhikli olarak konuslandirilmaktadir. Bu konuslandirmalarda altyapr olanaklari,
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liman ve bolgenin ¢ekiciligi yaninda gz oniine alan diger dnemli bir husus ise bu

yorelerdeki giivenlik / siyasi istikrar olmaktadir.

Tabii diinya seyahatleri de diizenlenmektedir, yukarida sayilan yorelerin
onemli bir kismu aylarca siirebilen bir program kapsaminda sunulmaktadir. Bu tip
programlara boliimler halinde de katilma olanagi bulunmakta olup, diinya seyahatleri

toplam arz i¢inde kiigiik bir yer tutmaktadir.

Biitiin bu bahsedilenlerin dogal sonucu ise “Cruising” in hava tasimaciligi ile
desteklenmesi geregidir. Anlasilacagi gibi yolcular programin basladigi ve bittigi
limanlar ile iilkeleri arasinda ugaklarla taginmaktadir ve bu limanlarin tayininde de

havalimani, konaklama gibi altyap1 olanaklar1 6n plana ¢ikmaktadir.

2.1.1.1 Tarihsel Gelisim

Insanligin tarihi aslinda seyahatin tarihidir denilebilir. Yakin ge¢misten beri
insanlik seyahati, bireysel, is ile ilgili ve politik nedenlerle kullanmistir. ilk organize
tur olan 570 kisinin Leicester’den 19 kilometre uzakliktaki Loughborough’daki icki
karsit1 toplantiya gitmek icin yaptigi seyahat Thomas Cook tarafindan 1841 yilinda
dizenlenmistir. Tagima ve yeme-igme dahil olan bu her sey dahil gidis-gelis seyahati
-paket tur- g6z onunde bulunduruldugunda, Cook’un tur operatorliigiiniin

onciiliglinii yaptig1 soylenebilir.

1960’11 yillarin baslarina kadar seyahat sadece ayricalikli birka¢ kisiye
mahsus bir ayricalik olarak goriilmekteydi. Paket tur Onerilerinin diizenlenmesi ile
kitle turizminin temelleri atilmis oldu. O giinden beri turizm endiistrisi giinden giine
bliylimiigtiir. Krippendorf sosyal evrimin ve teknolojik gelismenin Onemini
vurgulamaktadir: Savas sonrasi turizm patlamasmi anlamak i¢in bu biyiik
geniglemeyi altindaki egilimlerin anlagilmas1  gerekmektedir. (Krippendorf,
1982:138).
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“The Economist” dergisine gore turizmin biylmesinin nedeni talebin
patlamasma neden olan sosyal faktorler ve seyahati miimkiin kilan teknolojiye
baglidir. Bu yiizden hava yolu seyahati, turizm i¢in yeni ufuklar agmis ve buna
paralel olarak hem deniz yoluyla yolcu tagima isini 6ldiirmiis hem de ¢agdas deniz
gezisinin yaratilmasina yelken agmistir. Kruvaziyer yolcu tasimaciliginda isletme
anlayis1 yalnizca gemi isletmeciligi demek degildir. Otel isletmeciligi ve turizm
isletmeciligi kruvaziyer yolcu isletmeciliginin ayrilmaz bir parcasi durumundadir.
Kruvaziyer yolcu gemileri gemilerin sefer bolgesi ve yolcu kapasitesine gore mini
kruvaziyer gemisi, midi kruvaziyer gemisi, kisa sefer kruvaziyer gemisi, uzun sefer

kruvaziyer gemisi gibi adlar almaktadirlar.

2.1.1.2 ik Kruvaziyer Geziler

Ik gercek deniz seyahatinin ne zaman oldugu konusunda veya nereye gittigi
konusunda uzlagsmazliklar vardir. Tarih¢iler Tomas Cook’un ilk tur operatorii oldugu
hususunda anlagsa da bu durum ilk deniz gezisi operatoriiniin kim oldugu konusu
icin gegerli degildir. The Peninsula and Oriental Stream Navigation (P&O) sirketinin
1844 yilinda, eglence amagli deniz gezisini sunarak, deniz gezisini icat ettigi

sOylenmektedir. (Ward, 1999:11).

Amerikan menseli ilk deniz gezisi, 1867 yilinda yapilan New York’tan
hareket edem buharli gemi Quacker City ile yapilmistir. Bu seyahatin reklami
“Kutsal Topraklar, Misir, Kirim, Yunanistan ve aradaki istenilen yerlere gezinti”
olarak yapimistir. Bu asamada miisterilerin ilgisini ¢eken kisinin degisik yerlere

goreceli olarak kolay ve giivenli bir sekilde seyahat edebilmesi diisiincesidir.

Esintili Atlantik okyanusu ve giinesli Akdeniz’de yelken agacaklardi; Her giin
guvertelerde coskuyla kosusturacak, bacalarin golgesinde romanlar, siirler okuyacak,
denizanalarmi, kdpekbaliklar1 ve balinalar1 izleyeceklerdi. ilk seyahatlerden bir
tanesine iligskin olarak Twain tarafindan somutlastirilan seyahat ortami dogrusu ¢ogu

kisinin hayallerini siislemektedir.
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1904’te P&O ilk modern tarzda gemi seyahatlerini sundu: Tomas Cook
tarafindan organize edilen liikks kiy1 seyahatleri olan sadece birinci sinif liiks bir deniz
gezisi sunumuna sahiptiler. Deniz gezisinin giiniimiizdeki giincelligi Mark Twain
tarafindan dile getirilen 6zgiin diisiincelere dayandirilabilir. SOyle ki; deniz gezisi
goreceli olarak zahmetsizdir, ¢iinkii bir defada esyalar toplanip, tekrar
cikarilabilmektedir, giivenlidir ve yeni arkadaglar edinilebilir. Twain'in deniz
gezisine biiyiik bir piknik olarak bakis agis1 giiniimiiz deniz gezisini sekillendiren
yemek yeme ve eglenme gibi ¢esitli aktiviteleri akla getirmektedir (Dickinson ve
Vladimir, 2008:13).

Stiphesizdir ki, 1977°de televizyon dizisi “The Love Boat” diinyanin her
yerinde yayinlanmaya basladiginda, deniz gezisinin romantik ve dinlendirici bir tatil
sekli oldugu toplumda daha iyi anlasgilmistir. ilk gemi seyahatleri 1800’lerde
baglamasma ragmen modern deniz gezisi endistrisi ancak 1960lardan sonra
baglamistir ki bu da transatlantik okyanus seyahatlerinin sonlanmasmdan sonradir
(Ward, 1999:18). Bu yiizden, asagidaki alt baglikta, modern Amerikan deniz gezisi

kavramina vurgu yapilarak, deniz gezisinin tarihi daha ayrintili olarak anlatilacaktir.

2.1.1.3 Kruvaziyer Yolcu Tasimacihginin Bir Turizm Sektoriine Doniismesi

Daha oncede belirtildigi gibi, seyahat ve turizmin biiyiimesi, her zaman 19.
yiizyilda buharli gemiler ve demiryollarinin ortaya ¢ikis1 gibi giivenli bir tagimacilik
sistemine dayanmistir. Turizm, bundan baska, sehirlesme, endiistriyellesme,
zenginlik ve egitimdeki artig, farkli iilkeleri ve denizasir1 yerleri géorme isteginden
faydalanmistir. Bunlarin sonucunda, tasimaciliga olan talep artmig ve bu da gemicilik

endiistrisinin temellerini atmistir.

Gog¢ donemi olan 19. yiizy1l ve 20. ylizyilin baslarinda okyanuslar arasi
seyahate Avrupa ile Kuzey Amerika ve Blylk Britanya ile Avustralya ve Yeni
Zelanda arasindaki gog¢men trafigi hakimdir. Atlantik Okyanusu’nun sert sularmi

gecerek ve sefalet iginde yapilan bu uzun okyanus yolculuklarina tahammiil edilirdi,
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eglenceli degildi ve ulasimdan bagka hi¢bir faydasi yoktu. (Dickinson ve Vladimir,
2008:14)

Gemiler sadece bir ulasim araci olarak goriiliiyordu. Sadece birinci smif bir
buharli deniz gezisine giicii yetenler bu “dev yiizen oteller’den etkileniyorlardi.
Deniz gezisini bir efsane yapan ayricalikli insanlarin muhtesem tecriibeleri idi. Bu

“siradan” insanlar i¢in asir1 liiks bir tatil olarak algilanmaktaydi.

Yolcu tasimaciligi endiistrisinin baglarinda, Atlantik tesine diizenli buharli
gemi seyahatleri baslatilmist. Onemli olan rahathk degil hizdi. Britanya ve Alman
sirketleri arasinda pazar payi igin bir yaris 6n plana ¢ikmaktaydi. Alman deniz yolu
sirketi “Deutschland” ve “Kronprinz Wilhelm” gemileri ile Samuel Cunard
tarafindan kurulan ve daha sonralar1 Cunard Deniz Yollar1 adini alan “Royal Mail
Stream Packet Company” ile yogun bir rekabet i¢indeydi. Cunard, pazarda liderligi
ele gegirebilmek icin Lusitania ve Mauretania adinda iki yeni gemiyi filosuna katti.
Bunlar daha sonra express yolcu gemilerinin yeni jenerasyonu olacaklardi. Her biri
30 bin ton agirligindaydi ve en son teknoloji ile donatilmiglardi. 1906 yilinda hizmete
girdiginde Mauretenia 26 deniz mili azami hizina sahipti ki bu hiz 22 yil boyunca
gecilememistir. Tasarim yenilikleri agisindan bu gemi 4 pervaneye ve gemiyi daha
sessiz ve daha sarsintisiz hale getiren dev buhar tiirbinlerine sahipti. Bundan baska
0zel bir 6zelligi daha vardi diizgiin bir sekilde ard arda konulmus dort adet bacasi
vardi. O yillarda yolcularin gbziinde bacalar glic ve hizin gostergesiydi. Bu ylizden
sonraki yillarda, teknolojik gelismeler sayesinde, daha verimli santralleri
havalandirmak i¢in sadece 3 adet baca gerekirken, islevsiz 4. bir baca kullanilmaya
devam edildi ¢linkii bazi tasarmmcilar bunun geminin genel goriintiisiinii olumlu
etkiledigi diisiincesine 6nem veriyorlardi. Gemilere ek odalar konuldu. Yine de,
Cunard o donemin temel ticaret prensibini unutmamisti. “Hiz her zaman konfordan
once gelirdi”. Aslinda hiz konfordan daha fazla bilet satmaktaydi ¢iinkii insanlar
zorunlu olduklarindan daha fazla denizde kalmak istemiyorlardi. Agikca
goriilmekteydi ki gelisme icin hala olanak vardi ve Cunard'in en biiyiik Britanyali

rakibi olan “White Star Line” bunun avantajini kullandi. (Glizel, 2006:23)
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White Star sirketinin stratejisi, daha sessiz ve daha giivenli bir seyahat
saglayan daha Once okyanuslar arasi rotada seyahat eden diger biitiin gemilerden
daha biiylik ve daha emniyetli gemiler insa ederek ve bunlar1 yiizdiirerek yolcu
tasimaciliginda fark yaratmakti. Her biri 40 ton agirliginda 3 yeni gemi insa etme
karari, ¢ok iyi bilinen bir felaket olan “Titanic” gemisinin batmasi ile sonuglandi.
“Olympic”, “Titanic” ve “Britannic” adini alacak olan devasa gemiler tam birer
“ylizen saraydilar. O donemdeki gilivenlik kurallar1 ki bu kurallara gore gemideki
yolcularin sayismin yarisini tagtyacak kadar cankurtaran sandali bulundurulmasi
yeterliydi, White Star Denizyollarna stratejisini gerceklestirme imkam vermistir. 11k
geminin 1911 yilinda yaptigi ilk yolculuk ¢ok basarili olsa da, daha sonra gemicilik
tarihinin en buyik trajedisini neden olacak ve tarihe gegecekti. Titanic 2228 yolcu ve
miirettebat ile 1912 yilinda 10 Mayis 1912 tarihinde Southhampton’dan hareket etti.
Gemi Kuzey Atlantik’te bir buzdagma garpt1 ve batti. Sadece 705 yolcu kazadan

canli kurtuldu. Akillara sigmayan olmustu, asla batmaz denilen “Titanic” batmigti.

Trajik “Titanic” kazasindan sonra, transatlantik rotalarin1 daha giineye
kaydirmak, su gecirmez gemi bolgelerini yiikseltmek ve daha fazla cankurtaran
botunun ilavesi gibi yolcu gilivenligi ile ilgili birka¢ degisiklik yapilmistir. Bu
yenilikler Almanya’nin yeni kusak gemileri olan “Imperator”, “Vaterland” ve
“Bismark” gemilerinde uygulanmistir. Daha gilivenli bir sisteme ek olarak, su
gecirmeye karst daha iyi Onlemler alinmis ve daha fazla cankurtaran botu

eklenmistir. (Guzel, 2006:24)

Ayn1 zaman dilimde, bazi onciiler, Kuzey Atlantik’i gegmede artik rekabet
giiclinii kaybetmis olan daha eski ve kiigilk gemiler kullanarak seyahatler
diizenliyorlardi. Bu yolculuklar agik bir sekilde ¢agdas deniz gezisinin
oncileriydiler. Yine A noktasinda B noktasina gidilmektedir fakat gidig-gelisin
uygunlugundan ziyade, miisterilerin istedigi sadece tasimacilik degil, gezinti yaparak

tatil yapmaktir.

(Cagdas anlamda deniz gezisine ilk akinlarin bir diger 6rnegi de Hamburg-

Amerika Denizyollarinin yilda bir yapilan diinyanm etrafin1 125 giinde dolasan tek
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tarifeli deniz gezisi uygulamasidir. 1912 yilinda “Deutschland” gemisinin “Victoria
Lousie’e” ¢evrilmesi sirasinda, bu deniz yolu sirketinin genis ek odalara yatirim
yapmasi, yil boyu siirecek olan deniz gezisine ilk géz kirpmay1 temsil etmektedir.
Bundan bagka, geminin dis boyasinin beyaz olmasiyla dikkatimizi ¢ekmektedir ki bu
o donemlerde bir ilktir. Is181 daha iyi yansittig1 icin ve geminin glinesli Karayiplerde
seyahat etmesi amaglandig1 igin, beyaz se¢ilmistir. Ustiin 1s1 yansitma dzellikleri ve
cekiciligi nedeniyle beyaz gemiler giiniimiizde hala tercih edilmektedirler. (Guzel,
2006:24)

1914°te savasin patlak vermesi deniz yoluyla yolcu tasimaciligimi kesintiye
ugratmistir.  Yolcu gemileri, asker tasitlar1 ve zirhli ticaret gemileri haline
donistirilmislerdir. 1’inci diinya savasinda sonra, transatlantik trafigi ¢ogunlukla,
barig zamaninda kullanimi i¢in yeniden dosenen eski gemilerle kaldig1 yerden devam
etmistir. Fakat yolcu tagimacilig1 degisik sartlarla kars: karsiya gelmistir. Bir yandan
Birlesik devletler 1920 yilinda sinirlarini gogmenlere agma politikasini smirlamak
yoniinde adimlar atmistir. O dénemde en 6nemli denizyolu firmalarinin temel pazari
gdcmenlerden olustugu icin, bu is kolu bu karar ile bloke olmustur. Gemileri
doldurmak i¢in yeni yolcular aranmaya baslanmistir. Bu durum aslinda sektor igin

yeni pazar hedefleri ve pazar kesimleri i¢in bir arayis1 baglatmistir.

Ote yandan savas Avrupa’yl ziyaret etme hususunda biiyiik bir talep
yaratmistl. Gliglii bir pazarlamanin yardimiyla gd¢menlerin yerini iinlii savaslarin
yapildig1 yerleri géormek isteyen 0gretmenler, 6grenciler ve turistler almistir. 1919
yilinda Birlesik devletler hiikiimetince bu duruma karst dnlem alinmig ve yasak
getirilmigstir. Bu ylizden Transatlantik seyahati i¢in baska bir tesvik yaratildi. Biitiin
bu egilimlerden faydalanmak icin gemilerin tasarimlarinda bir degisiklik
gerekmekteydi. Bu giiniimiiz seyahat gemilerine benzeyen yeni tasarimli gemilerin
yapimina dogru ilk adimlar1 olugturmustur. Daha fazla gemi yapildik¢a, daha biiyiik,
daha konforlu ve hatta liiks hale gelmislerdir. Go¢men kabinleri “iiglincili-sinif” veya
“turist smifi” yerlesmelerine ¢evrilmis ve yeni donanima sahip salonlar eklenmistir.
Yeni aktiviteler dizenlenmistir. Giiverte tenisi, bilardo, maskeli balo aktiviteleri ve

diger aktiveler diizenlenmistir. Bu yolla okyanuslar arasi seyahat eden gemilerin
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heyecan verici yerler oldugu imaj1 yaratilmigtir. Bu konu hakkinda su yorumu
yapmustir. Kisacasi, denizde bir hafta gecirmek artik kaciilacak bir sey degildi,
aksine moda haline gelmeye baslamistir. Bunun sonucunda bu donemdeki
transatlantik seyahatler, diinyanin her yerinden, zengin, gii¢clii ve {inlii insanlar1
kendisine ¢ekmistir. Okyanuslar arasi seyahatler, korkulan, konforsuz ve yasami
tehdit eden bir tecriibe olmaktan ¢ikip muhtesem bir seyahate donligsmiistiir. (Guzel,
2006:25)

Biiylik depresyon yillar1 sirasinda operatorler kayiplarmi en aza indirgemek
icin Atlantik Otesi seyahatlere alternatif aradilar ve gemilerini daha kisa deniz
gezilerine gonderdiler. Bahama adalarina daha kisa ve daha ucuza yapilan geziler
diizenlendi ve bunun sonucunda aslinda yeni bir sektor kesfedildi. Artik ilgi odagi
Atlantik’in 6teki tarafina giden deniz gezileri degil, Atlantik Okyanusuna giden deniz
gezileri idi. Mevsimsel deniz gezileri, Ingiltere, Fransa, italya ve Almanya’dan
Iskandinavya ve Akdeniz’e gittiler. Yillik diinya turlar1 da diizenlendi; Hawaii,
Giiney Pasifik, ve Giiney Amerika’ya turlar diizenlendi. Esas olarak brosiirler olmak
izere, reklam araclar1 yurt disinda olma tecriibesi yerine, ziyarete edilecek limanlar1
vurgulanustir.  Yine de bazi uyanik lItalyan deniz yolu firmalar1 pazarlama
tekniklerinin giiciinii kesfetmisler ve artik daha genis giiverteleri olan, daha agik ve
oncekilerden daha fazla otellere benzeyen beyaz renkli gemilerde tatil aktiviteleri
arayan giinliik kiyafetler giyen insanlar1 resmetmislerdir. Cunard Denizyollar1 en
blyik ve en Unli iki gemisini, “Queen Mary”(1934) ve “Queen Elizabeth”i (1940)
suya indirdi ki bunlardan ikincisi 1992 yilina kadar yapilan en biiyiik yolcu gemisi
idi. (80.000 ton). Iki savas arasinda deniz gezisi daha popiiler hale gelmeye

baslamistir.

Yolcularim ¢ogunun Amerikali olmasma ragmen, buharli gemi is kolu hala
Avrupalilarin egemenligi altindaydi. Bu giinlere Amerikan firmalar1 ne egilimleri
belirleyebiliyorlardi ne de Onciliydiiler. Avrupa hiikiimetleri Avrupali denizyolu
sirketlerinin gemi yapimima mali destek sagladigi icin en azindan goreceli olarak
Amerikan pazarmma gore biiyiik bir rekabet avantajma sahiptiler. 1951 yilma kadar

Amerikan denizyolu firmalar1 yolcu tasimacilig1 - deniz gezisinin baglari- pazarina
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girmemiglerdir. “Independence” ve “Constitution” gemilerini suya indiren
“Amerikan Export Lines” firmasi yeni bir rakip olarak piyasaya girmistir. Bu iki
geminin yapim ve isletimi i¢cin de hiikiimet destegi verilmistir. Avrupa deniz gezisi
pazar1 eger ikinci diinya savasi araya girmese kesinlikle daha iyi ve daha hizli
gelisirdi. Ikinci diinya savasin patlak vermesi ile tiim énemli buharh gemi firmalar1
gemilerini ya asker tasima gemilerine doniistiirdiiler ya da limanlarda sakladilar.

(Giizel, 2006:26)

Ikinci diinya savagindan hemen sonra, transatlantik tasimacilig1 icin bir talep
patlamast olustu ki bu da buharli gemi iskolunda bir patlamaya yol a¢mustir.
Avrupa’nin yeniden insasi, hem turistler hem de is seyahati yapanlar icin ve

gocmenler i¢in Avrupa’ya tagimaciliga giderek artan bir talep artigini tesvik etmistir.

1951 yilinda New York’tan Bermudaya siirekli bir haftalik deniz gezisi
programi uygulayan ilk denizyolu sirketinin “Furness-Wilthy” oldugunu
bilinmektedir. Bu ilk gemi seyahatleri Transatlantik seferlerin olmadigi kis
ayalarinda yapilmaktaydilar. Seyahat sezonu Noel’de baslar ve Mart ayma kadar
devam etmekteydi. Bu zamanlarda deniz gezisi belli bir tatil atraksiyonu olmustur.
Konfor ve kolayliga sahip yeni modern yolcu gemileri 1957 yilinda hizmete girdi.
Deniz gezisi gemisi, tam bireysel bakimin yam sira, konfor, hizmet ve mutfak

bakimindan en {ist seviyede hizmet vermeyi amag¢ edinmistir.

Transatlantik yolcu tasimaciligi savas sonrast donemde giderek Onemini
arttird1 fakat zirveye 1957 yilinda ¢ikti. Turizmin genel olarak ¢ok biiylik oranda
biiyiimesi ile, 6zellikle biiyiik jetlerin ortaya ¢ikigi, buharli gemilerin yavasga ortadan
kaybolmasima neden oldu. Pan Amerikan Havayollar1 1939 yilinda ilk transatlantik
ucusu gerceklestiren firmaydi, fakat 1958 yilinin Kasim ayma kadar diizenli
transatlantik yolcu seferleri yoktu. 1960 yilina gelindiginde, siirekli transatlantik
seferleri dizenleyen 11 baska havayolu sirketi daha hizmete girmisti. Gemi ile
Avrupa’ya gelis veya gidis 6-7 gun strerken ucak ile bu seyahat 6-7 saat kadar kisa
bir siire almaktaydi. (Glizel, 2006:26)
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Bunun sonucunda, deniz yolcu tagimaciligina olan talep 6nemli dlciide azald.
On yildan biraz daha uzun bir siire zarfinda sirketlerin geleneksel yolcu tagimaciligi
hizmetlerini sona erdirmisti. Ucaklar transatlantik yolcu tasimacilifi icin
kullanilmaya baslandiktan sonra, pek cok denizyolu sirketi yolcu tasimaciligi
hizmetlerine son vermek zorunda kaldi. Transatlantik gemi isletmeleri yaslanan
gemilerine ig bulmak icin yeni yollar ararken, seyahatin tatil kismima yogunlastilar ve
deniz gezisi alanina girdiler. 1960’larda transatlantik yolcu tagimaciligi kan
kaybederken, filolarimi yeniden konuslandirmayan sirketler su almaya baslamistir.
Pek cok deniz yolu firmasi sektorden cekildi ve gemileri gergek fiyatlarmin g¢ok
altinda satildi, hatta hurdaya ayrildi. Yasamaya devam eden sirketler de gemicilik
karlarindaki dalgalanmalar1 dengeleyebilmek i¢in tamamen degisik alanlarda 6nemli
yatirimlar yaptilar. Deniz yolu firmalar1 1skartaya ¢ikartilmig gemileri aldilar ve daha

sonra 6zel magli olarak tasarlanmis seyahat gemileri haline getirdiler.

Kruvaziyer gemiler 4-5 yildizli yiizer otel gibidir. Otel ve deniz isletmeciligi
bir yiizer yapmin i¢inde biitiinlestirilmistir. Alisveris, eglence merkezleri;balkonlu
kamaralari; restoran hizmetleri; dinlenme, okuma, terapi ve spor salonlar1 gemide
yayinlanan giinliik gazeteler ve dergiler, konferans salonlari, tiyatro ve kiitiiphane,
uydu ve internet haberlesme ag1 vb. yolcuya yonelik hizmetlerle kruvaziyer gemiler
cok giiverteli birer “yiizer sehir” sekline donligmiistiir. Bu tiir gemilerin 15 giiverteli
(katli) olanlar1 olagandir. “insani insanla mutlu etme” diigiincesinin uygulandigi
kruvaziyer yolcu tagmimacilifinda otel personeli, hizmetin  ¢ekirdegini
olusturmaktadir. Ornegin, 14 gemilik bir filoya sahip Royal Caribbean Cruises Ltd
(RCLL)’in gemi/otel hizmetlileri portfoyii 14.000 kisiden olusmaktadir. (Guzel,
2006:27)

Deniz gezisi bir alternatif bit turizm haline geldi ve 6zel olarak deniz gezisi
icin olusturulan yeni firmalarm kurulmasiyla, yepyeni bir endiistri dogdu (Ward,
1999:45). Kuzey Atlantik yolcu tagimaciligi buharli gemi sirketleri ve ilk deniz
seyahati operatorlerinin kusagimndan bu giin sadece Cunard Line, Norwegian
American Line ve Holand American Line kalmistir, buna karsin o donemin bir¢ok

gemisi bugiin hala baska isimler veya baska sahipler ile kullanilmaktadir.
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2.1.2Kruvaziyer Gezisi Algisi

Deniz gezisi artik sadece gemicilik igi olmaktan ibaret degildir. Degisik
turizm sektorlerini kapsayacak sekilde genislemistir. Gemiler genel olarak daha
biiyiiktiir fakat eglence ve kolaylik tesislerine daha fazla imkan saglamak agisindan
kamara blyuklikleri azaltilmigtir. Bakim ve idame, giivenlik ve hijyene daha fazla
onem verilmektedir. Yakin zamana kadar deniz gezisi tatilinin cazibesi gelenege
dayali tutulmaktaydi. Artik deniz gezisi geleneksel sunumlarin yeni deniz gezisi

tiriinleri ile birlestirildigi yeni bir ddneme girmistir.

Deniz gezisi tecriibesi konforlu bir dinlenmeden, hayati zenginlestirici bir
tecriibe haline gelmisidir. Yolcular1 eglendirmeye ve saglik ve formda kalma
tesislerine daha fazla ©6nem verilmektedir. Gunimiz deniz gezisi bir tatil
fenomeninidir, fakat, deniz gezisinin bu biylk buylmesinin yeni deniz gezisi
kavramini, deniz gezisi gemilerinin bir turist atraksiyonu olmasindaki biiyiik
potansiyeli goren Onciilerin diisiincelerine dayandirilan Kuzey Amerikali deniz gezisi

sirketlerine borglu oldugu diisiincesi yerlesmistir. (Guzel, 2006:28)

2.1.3 Dunyada K ruvaziyer Sektorii ve Onde Gelen Kruvaziyer Isletmeleri

Kruvaziyer endustrisi diinya seyahat ve tatil endistrisi icerisinde popdler ve
hizli biiyliyen bir sektordiir. Diinya capmda 1990 ve 2009 yillar1 arasinda yolcu
sayisi 4.4 milyondan 13. 4 milyona ulasmigtir. CLIA nin tahminine gore Kruvaziyer
turizmin gelisme trendi g6z Oniinde bulunduruldugunda pozitif biiyiime trendinde
kruvaziyer yolcu hacminin diinya ¢apinda 2020 yilina kadar 13.4 milyondan 19.3 ile
30.1 milyon seviyesine ulagsmasi1 6ngorilmektedir (Piri, 2008:21)

Gemilerin ortalama yolcu tasima kapasitesine bakildiginda ise, 1990 yilinda
bir gemi ortalama 671 yolcu tagima kapasitesine sahip iken, 2000 yillarin sonunda bu
rakam yaklagik iki katina ¢ikarak 1155 yolcu tasima kapasitesine ulagsmistir. Her

gecgen yil ortalama %7,2 biiyliyen diinya yolcu tasima kapasitesi Oniimiizdeki yillarda
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biiyiikk grostonajda gemilerin piyasaya girmesiyle, cok daha fazla biiyiliyecegi

ongorilmektedir.

Yatak kapasitesi doluluk orani ise, bu sektdrii cok uzun vadede etkileyecegi
diistiniilen 11 Eyliil olayindan 6nce bile en fazla %103 olarak goriiliirken, bu oran

2009 yilinda %104 olarak gerceklesmistir.

Bu hizl biiylimenin temelinde; kruvaziyer iiriiniin arz ettigi ¢esitliligin hemen
her tlrlu Pazar kesimine hitap edebilmesi ve Kkalite yodnetiminin titizlikle

uygulanmasi sonucu tutturulan yiliksek miisteri memnuniyeti yatmaktadir.

Hizla biiyiimeye devam eden yolcu sayisindaki artisa ilave olarak 40 ile 120
yeni kruvaziyer geminin isletmeye alinmasiyla beraber talep artigindaki egilim
sektdriin meveut gézde ve karli destinasyonlarinda bulunan ana limanlarin ve ugrak
liman tesislerinin gelistirilmesi ve orta uzun donem igerisinde ise yeni

destinasyonlarin pazar igerisine katilimini zorunlu hale getirecektir.(Piri, 2008:22)

Kruvaziyer turizm pazarinin %78.5’lik boliimiinii olusturan ve sektdre hakim
uc¢ buyik kruvaziyer operatéri durumunda bulunan Carnival Corporation, Royal
Caribbean ve Star Cruise konsorsiyumlar1 kruvaziyer pazarin diinya capmda
yayllmasima ve gelisimine yon vermektedirler. Sektore dordiincii biiyiik olarak yeni
giren MSC Cruise ise biiyiik ¢apta gemi siparigleri ile Kuzey Amerika pazarina

girmektedir.

Uluslararast Kruvaziyer Hatlar1 Birligi (CLIA), Carnival Cooperation, Royal
Crabbiean ve Star Cruise konsorsiyumlarinmn yillik raporlarindan elde dilen bilgilere
gore diinya genelinde 40’1 askin kruvaziyer seyahat firmasi ve yaklasik 340
kruvaziyer gemi bulunmaktadir.(Piri, 2008:23)

Sektoriin onde gelen ti¢ biiylik firmasi olan Carnival Corporation, Royal
Crabbiean ve Star Cruise kruvaziyer gemi sayisinin %35°i ve yatak kapasitesinin

%68’ini olusturmaktadir. 81 kruvaziyer gemi, Costa, P&O, Princess ve diger 7 biiyiik
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kruvaziyer firmasina sahip Carnival Cooperation & Plc diinyanin en biyiik

kruvaziyer firmasidir.(Piri, 2008:23)

2.1.4 DunyaKruvaziyer Turizmi ve Endustrisindeki Mevcut Durum

CLIA (Cruise Lines International Association) verilerine gore eglenceli
seyahat pazarinda kruvaziyer endiistrisi en hizli biiyliyen sektdr durumundadir.
1990°’dan beri endiistrinin yillik ortalama biiyiime hizi %7.2°dir. 1980°dan beri
kruvaziyer gezisine ¢ikan yolcu sayis1 176 milyona ulagsmistir. 176 milyon yolcunun

%681 son 10 yilda %40 ise son 5 yilda gezilere katilmistir.(cruising.org, 25.06.2010)
y y g

FCCA (Florida-Caribbean Cruise Association)’in Kruvaziyer Endustrisi 2010
Degerlendirme Raporunda (Cruise Industry Overview 2010) 2009°un uglncu ¢eyrek
sonuglar1 ve dordiincii ¢eyrek tahminlerine gore; (f-cca.com, 27.06.2010) 2009
yilinda 13 milyon 442 bin kisi kruvaziyer gemilerde tatilini ge¢irmis durumda. Bu
rakamlar 2008 y1l1 verilerine gore 440 bin kisilik artis anlamima gelmektedir. Doluluk
oranlarinin %104 ile asildig1 ve %3.4 yillik biliylimenin gergeklestigi 2009 yili
diinyadaki ¢ok sert ekonomik kosullara ragmen kruvaziyer endistrisindeki talebin ne
denli 6nemli bir bigimde artarak devam ettigini gozlemlemekteyiz. Ayrica, sadece
2009 yilinda farkh kruvaziyer sirketlerine ait 82 ile 5400 yolcu tasima kapasitesi

araliginda 14 yeni kruvaziyer gemisi ilk defa sulara indirildi.

CLIA verilerine gore 1990-2009 yillar1 arasi diinya genelindeki kruvaziyer
yolcu sayilar1 ve ortalama biiyiime artisi su sekildedir. (Tablo 2.1)

Tablo2. 1 Yillara Gore Kruvaziyer Yolcu Sayilari

Yillar Kuzey Amerika Diger Ulkeler Dunya Gendli
1990 3,496.000 278.000 3,774.000
1991 3,834.000 334.000 4,168.000
1992 4,023.000 362.000 4,385.000
1993 4,318.000 410.000 4,728.000
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1994 4,314.000 486.000 4,800.000
1995 4,223.000 498.000 4,721.000
1996 4,477.000 493.000 4,970.000
1997 4,864.000 516.000 5,380.000
1998 5,243.000 625.000 5,868.000
1999 5,690.000 647.000 6,337.000
2000 6,546.000 668.000 7,214.000
2001 6,637.000 862.000 7,499.000
2002 7,472.000 1,176.000 8,648.000
2003 7,990.000 1,536.000 9,526.000
2004 8,870.000 1,590.000 10,460.000
2005 9,671.000 1,509.000 11,180.000
2006 10,078.000 1,928.000 12,006.000
2007 10,247.000 2,316.000 12,563.000
2008 10,093.000 2,912.000 13,005.000
2009 10,198.000 3,244.000 13,442.000
Ortalama Biiyiime Orani1 007.2

(Kaynak: Cruise Lines International Association (CLIA), www.cruising.org ErisimTarihi:
27.06.2010)

Kruvaziyer endiistrisindeki biliylime 2010 yilinda da farkli yeniliklerle,
ozellikleri zenginlestirilmis kruvaziyer gemilerle, uluslararasi limanlariyla, konforlu
inig-binis ve gezilerin yapilacag1 sehirleriyle devam etmektedir. 2010-2012 yillar1
aras1 gemi siparig listesine bakildiginda ise 15 milyar dolar degerinde 54 bin

kamaral1 26 yeni kruvaziyer gemisinin yapilacagini gormekteyiz.

Kruvaziyer gemi seyahati satan ¢evreler 2010 yilinda uluslararasi ekonomik
etkilerden dolay1 servis ve malzeme tedariki ile seyahat hizmetleri agisindan da bazi
zorluklarla kargilagsmalar1 muhtemel goriinmekle birlikte diinya ekonomisindeki son
zamanlardaki iyilesme isaretleri satiglarin daha da iyi hale gelmesini saglayabilir.
Sektorde 2010 yil1 i¢in zorlu Pazar sartlarina ragmen kruvaziyer endiistrisi agisindan

ihtiyath bir iyimserlik tahmini yapilmakta. Bu tahmine gore 2010 yilinda hizmete
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girecek yeni gemilerle birlikte yil igerisinde 14.3 milyon kruvaziyer yolcusunun
taginmasi ve boylelikle 2009 yilina gore %6.3 biiyiime beklenmektedir. (f-cca.com,
27.06.2010)

Gunumizun yeni hizmete giren gemileri bir diinya yenilik ve gemi tzerinde
yapilabilecek farkl aktivite 6zellikleri igermektedir. Mesela, sorf havuzlari, uzay: ve
yildizlar1 izlemek i¢in goézlem evi, glivertede LED sinema monitorleri, golf
simulatorii, su parklari, gosteri mutfaklari, seviyesi ayarlanabilir bilardo masalari,
jakuzi ve 6zel havuzun bulundugu ¢ok odali villalar, buz pateni pisti, kaya tirmanis
duvari, ziplama brandasi ve benzeri bir ¢ok sey. Yeni nesil gemiler ayrica her
nesilden tiim aile fertlerinin beraberce tatile ¢ikabilecegi aktiviteleri yolcularina
sunmakta. 2009 yilinda 18 yasin altinda 1.6 milyon ¢ocuk aileleriyle beraber
kruvaziyer gezisine katildi. (f-cca.com, 27.06.2010)

2.1.5Kruvaziyer Yolcu Profili

Amerika’da yapilan istatistik bir arasgtirmaya gore kruvaziyer isletmelerinin
hedef kitlesi 25 yas ve iistii yolculardan ev halki yillik gelir miktar1 40.000 dolar ve
istli olan kisiler. Amerika’ niifusunun %43’ bu profile uymakta. Bu %43’lik
dilimde yer alanlarin %44.6’s1 bir kruvaziyer gezisinde bulunmus ve bunlarin da

%22.7’si son 3 yil igerisinde gerceklesmis.

Kruvaziyer turistler ile normal turistlerin 1 haftalik ortalama para harcama
miktarlarma baktigimizda kruvaziyer turistler haftalik ortalama kisi basma 1.770
dolar harcarken normal turist haftalik ortalama 1.200 dolar harcamakta. Ortalama

kruvaziyer gezi siiresi 7.2 giinden olugsmakta.

Kruvaziyer gezisine katilan yolcularin ortalama yas1 50 ve ev halki geliri
ortalama 109.000 dolar. Geziye katilanlarin %69’u {iniversite ve daha {isti
mezunlardan (yiiksek lisans, doktora) olusmakta, katilimcilarin %86°s1 evli ve

%62’ si tam zamanli ¢aligmakta. (f-cca.com, 27.06.2010)
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2.1.5.1 Yolcularin Davrams ve Tutumlar:

Kruvaziyer yolculari sadece kruvaziyer gezisine ¢ikan kisilerden olusmuyor.
Bu insanlar sik sik tatile ¢ikan insanlar ve kruvaziyer gezisi de onlarin yil boyunca
yaptiklar: tatil tiirlerinden birini olusturmakta. Y1l i¢inde yaptiklar1 toplam tatil

stiresinin %21 ini kruvaziyer geziler olusturmakta.

Kruvaziyer yolcular1 genelde seyahatlerini ortalama 5.6 ay Oncesinden
planlamakta. Kruvaziyer yolcularinin %751 esleriyle seyahat etmekteler. Onu %25
ile 18 yas alt1 ¢ocuklar, %23 ile arkadaslar ve %21 ile diger aile fertleriyle yapilan
yolculuklar takip etmekte. (f-cca.com, 27.06.2010)

Hem kruvaziyer tatiline ¢ikanlar hem de diger tatil tiirlerini se¢enlerin tatil

referansi i¢in en ¢ok su alanlardan etkilendikleri goriilmiistiir:

o Tatile gidilecek destinasyonun web siteleriyle (%39)
e Bireysel tecriibelerin aktarimi yoluyla (%33)
e Eslerin birbirlerini yonlendirmesiyle (%32)

e Kruvaziyer sirketlerinin web siteleriyle (%28)

Kruvaziyer yolcularmin yaklagik dortte tigli (%74) gezi rezervasyonlarini
seyahat acentesi araciliyla gergeklestirmekte. Ayrica kruvaziyer yolcularinin %72’si
evlerine daha yakin kruvaziyer limanlarinin olmasi halinde 3 yil igerisinde tekrar

kruvaziyer gezisine katilacagini bildirmis. (f-cca.com, 27.06.2010)

Kruvaziyer gezilerde ¢ekiciligi en fazla olan destinasyonlar sunlar:

o Karayipler %43

o Alaska %25

e Bahama Adalar1 %25
e Hawai %15
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e Akdeniz/Tiirkiye/Yunan Adalar1 %14
e Bermuda %11

e Avrupa %9

e Panama Kanali %8

e Mecksika (Bati Sahili) %8

Kruvaziyer tatili satin alanlarla diger tatil paketlerini alanlar bu karalarmi

verme siirecindeki kriterleri %’delik oranlar halinde karsilastirmali olarak verilmistir.

(Tablo 2.2)

Tablo 2. 2 Tatil Kararindaki Kriter Karsilastirmasi

Kruvaziyer |Kruvaziyer

Tatil Kararindaki Kriterler Tatilciler dis1 diger

Tatilciler
Farkli lokasyonlar1 ziyaret etme sansi %73 %50
Guzel yemekler %62 %45
Liks %58 %42
Rahatlama ve her seyden kagip kurtulma hissi %63 %37
Yegane olma & farklilik %56 %39
Aktivitelerin ¢esitliligi %58 %35
Daha sonra tekrar gelecegin yeni bir tatil yeri| %62 %30
kesfetme
Yiiksek kalitede eglence %55 %36
Sorun yagamama %58 %32
Planlama ve diizenlemenin rahat olmasi %57 %33
Bu tatilde herkes i¢in bir seyler var %59 %31
Heyecan verici ve macerali %53 %32
Eglenceli tatil %53 %28
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Ozel, zengin ve Unlii hissi vermesi %46 %30
Yaptigim tatil verdigim paraya deger %53 %22
Guvenilirlik %49 %22
Tum aile icin iyi bir tatil %46 %23
Yeni kiltur deneyimi %40 %24
Kendini emniyette hissetme %45 %18
Konforlu konaklama %38 %21
Cocuklar icin iyi aktiviteler %35 %24
Sevdigin sportif faaliyet %22 %16

(Kaynak: Florida-Caribbean Cruise Association (FCCA), www.f-cca.com ErisimTarihi:
27.06.2010)

2.1.6 Kruvaziyer Endistrisinin Destinasyonlar Uzerindeki Ekonomik Etkisi

2009 doneminde 16.3 milyon yolcu ve miirettebatin kruvaziyer
destinasyonlarimi ziyaret ettigini, bunlardan 13.4 milyon yolcunun ortalama bir
haftalik kruvaziyer tatili i¢in kisi bas1 1770 dolar harcadigi yine bu yolcularin
gittikleri her limanda ortalama 97.26 dolar geri kalan miirettebatin da 89.24 dolar
harcadig1 (f-cca.com, 27.06.2010) hesap edilirse 13.400.000*1770= 23 milyar 718
milyon dolar direk yillik kruvaziyer tatil satigi, 97.26+89.24= 186.5/2= 93 dolar
yolcu ve mirettebat liman harcamasi toplami da bir hafta da 6 limana ugradigi
hesaplandiginda 93*6=558 dolardan 16.300.000*558= 9 Milyar 95 milyon 400 bin
dolar yolcu ve miirettebatin yillik limanlarda yaptigi 6zel harcamalarin toplamu,
23.718.000.000+9.095.400.000= 32 milyar 813 milyon 400 bin dolar rakamma

ulagilmaktadir.

2012 yilina kadar 26 yeni kruvaziyer gemi yapiminin bir bolimiiniin

anlagsmas1 yapilmis diger kismi da hayata gecirilmek iizere planlama agsamasinda.
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Bunlarin yaklasik fiyat1 15 milyar dolar. (f-cca.com, 27.06.2010) Yani yillik

kruvaziyer gemi ingasinin su anda yillik kazanc1 7,5 milyar dolar.

Yillik ortalama kruvaziyer endiistrisinin kazanci diger yan unsurlar da

eklendiginde diinya genelinde 40 milyar dolarin iistiine ¢ikmakta.

Karayipler 6rnegine bakacak olursak: (f-cca.com, 27.06.2010)

e Karayiplerde kruvaziyer turizmi ile alakali direk ve dolayli yollardan 56.000
is imkani olustu. Bu is sahiplerine 6denen haftalik maag toplami 720 milyon
dolar1 bulmakta.

e Ortalama bir kruvaziyer yolcusu her limanda ortalama 97.26 dolar ve
ortalama her miirettebat da 89.24 dolar para harcamakta.

e Kruvaziyer yolcular1 Karayiplerde gegirdikleri tatil ile ilgili sorulan sorulara
10 tizerinden 7.3’i ¢ok memnun kaldim demistir. Ayrica orada tatil yapan
kruvaziyer yolcularinin %350’sinden fazlas1 gelecek 3 yil icerisinde tekrar
gelmeyi diistindiiglini ifade etmistir.

e 2.550 yolcu ve 480 mirettebat kapasiteli tipik bir kruvaziyer gemisinin bir
kerelik liman ziyaretinde yolcu ve miirettebatin harcadigi para asgari 285.773

dolardir.

2.1.7 Diinya Kruvaziyer Giizergahlar1 ve Limanlar

Kruvaziyer endiistrisinde kruvaziyer gemilerde yapilan seyahatler iiriiniin
esasin1 olusturmaktadir. Ancak bu seyahatlerin ayrilmaz parcalarindan biri de, hig¢
kuskusuz, gidilecek bolgeler, gezilip goriilecek limanlar, kentler, dogal ve kiiltiirel
degerlerdir. Turistik arzin bu alt bileseni, seyahatin siiresini, talebi, fiyatlar1 ve beri
tarafta, liman kent ve (lkelerin gelirlerini etkileyen temel unsurlardan biri

durumundadir.
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Diinyada kruvaziyer turizminin yogunlastigi bolgeler, %80’lik paya sahip
Kuzey Amerikan kruvaziyer talebi tarafindan tayin edilmektedir. Kuzey Amerikan
pazarinda talep yogunlugu, orani gittikge azalsa bile, daha ziyade ABD ¢evresindeki
bolgelerde odaklanmaktadir. ABD ¢evresinin ¢esitli noktalarindaki arz unsurlarinin
toplam oranlari, %70’e yaklagmaktadir. Karaibler bdlgesi, tek basmna %40’in

ustiindeki egemenligini simdilik siirdiirmektedir. (Incekara, 2002:31)

Diinya kruvaziyer piyasasi taleplerinin yoneldigi ikinci ¢ekim alani, Akdeniz
bolgesidir. Yaklagik %13 pay alan bolgenin, diinya turizmi lizerinde gesitli digsal
etkenlerin olumsuz baskis1 normale dondiigiinde, daha da yiikselmesi beklenen bir
gelismedir. Zira gerek ABD, gerekse Avrupali kruvaziyer turistlerin arasinda
Akdeniz bdlgesine olan egilim giderek yiikselmektedir. Avrupa’da 6zellikle Ingiltere
piyasasinda talebin %350’ye yakin kismi Akdeniz bdlgesine ydnelirken, ABD
pazarinda ise, Karaiblerin pay1 diisme egilimine ragmen halen %50’nin {istliinde

bulunmaktadir.

Karaibler bolgesi, genis Kuzey Amerika pazarma yakinligi ve sahip oldugu
dogal imkanlar bakimindan, tartismasiz bir bdlgesel merkez olarak agirhik ve
onemini siirdiirmektedir. Onu Akdeniz bolgesi giderek artan bigimde payini
yukselterek izlemektedir. Alaska ve Kuzey Avrupa bolgeleri de, belirgin bir Pazar

pay1 olan diger bdlgeler olarak géze ¢arpmaktadir.

Kruvaziyer turistik iiriin i¢inde, ugrak yerlerin se¢imi de kruvaziyer turistlerin
egilimlerine bagli olarak yapilmaktadir. Seyahat sirasinda ugranacak limanlar ve
buralarda ne kadar siire ile kalinacagi dnceden planlanmaktadir. Ugrak limanlar
olarak segilen yerler, turistik arz olanaklar1 itibariyle zengin, o6zgiin, farklilik
sergileyen yerler arasindan seg¢ilmektedir. Zenginlik dogal giizelliklerin yani sira,
tarih, kiiltiir, eglence ve aligveris olanaklarma bagl olarak ta vasiflandirilabilir. Bu
iki grubun bir arada olmasi daha da c¢ekici bir karma olusturur. Esasen Akdeniz
bolgesi ve Tiirk kruvaziyer limanlari bu olanaklar1 birlikte sunabilen sansl
konumlara sahiptirler. Ancak ugrak limanlarmin bir diger belirleyici 6zelligi ise,

bizzat limanlarin altyapi, hizmet fiyat olanaklar1 karmasidir. Mesela, Dogu
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Akdeniz’e seyahat eden bir kruvaziyer gemisinin, hem dogal hem Kkiiltiirel arz
olanaklarina sahip limanlar arasinda, liman {icretlerinin durumuna gore tercih

yaptiklari bir gercektir. (Incekara, 2002:33)

Diinyada kruvaziyer gemi isletmeciligi piyasalar1 bolgesel talep agirliklarma
gore smiflandirilmaktadir. Bdlgelerin kendi ig¢inde de bolgelere ayrildiklari

goriilmektedir, ilk kademe diinya kruvaziyer piyasalar1 bdliimlenmesi: (incekara,
2002:33)

1) Amerika Piyasalart:
e Bati Amerika Kiyis1
e Alaska
e Dogu Amerika Kiyis1

2) Karayip Piyasasi

3) Avrupa Piyasalart:
e Iskandinav Ayirimi

e Baltik denizi

Ingiltere

Akdeniz

Karadeniz

4) Uzak Dogu ve Avustralya Piyasalart:
e Uzak Dogu
e Auvustralya

5) Giiney Kutbu Piyasas1

Bi¢ciminde yapilabilmektedir. Diinyada kruvaziyer gemi isletmeciliginin %60’tan

fazlas1 Amerika kitasinin limanlarina yapilmaktadir. Bu kitaya yapilan isletmeciligin
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cogunlugunu karayip piyasast olusturdugundan diinyadaki belli bash kruvaziyer
gemi isletmeciligi piyasalar1 gruplandirilirken, Karayipler ayr1 olarak ele

almmaktadir.

2.1.7.1 Amerika Piyasasi

Amerikan piyasasinda, Bati Amerika kiyisi onemli bir yer tutar. Bolgedeki
isletmecilik, Kanada’nin Vancouver limani ile ABD’nin Kaliforniya kiyilarindaki
limanlar ve Hawai limanlar1 arasindaki hatlarda yapilan seyahat taleplerini
karsilamaktadir. Meksika limanlarina kadar uzanan hatlar da bulunmaktadir.
Kruvaziyer gemilerin ugradiklar1 limanlar1 6nemli derecede gelir girdisi sagladigi

bilinmektedir.

Dogu Amerika kiyis1 piyasasi genel olarak Kanada’nin Halifax limanindan
itibaren, ABD’nin Maine, Boston, New York, New Port ve Portland limanlarini
kapsamaktadir. Bu piyasada New York limani temel ve degismez faktor olarak

paketler i¢cinde yer almaktadir.

Alaska piyasasma yonelik talepte gittikce yiikselen bir trend oldugu
dolayisiyla gemi seferlerinin de her yil arttig1 gézlenmektedir.Bolgedeki isletmecilik
hatlari, Kanada’da Vancouver, ABD’de Seattle ve San Francisco’ya ugramaktadir.
Bolgedeki isletmeler Amerikan firmalart ile ABD’de ofisleri bulunan Amerikan-

Norvec veya Amerikan-Yunan ortak firmalaridir. (Incekara, 2002:34)

2.1.7.2 Karayip Piyasasi

Karayip piyasasi, dogal giizellikleri ve iklim kosullar1 itibariyle kruvaziyer
talebin diinya genelinde ve oOzellikle ABD piyasasinin biitiin y1l boyunca
degerlendirebildigi odak bolgedir. Bolgeye olan talep siirekli artarken, bolgeye
yonelik kruvaziyerler Amerikan ve Ingiliz firmalar1 basta olmak iizere ispanyol,
Yunan ve Alman firmalaridir. Avrupa iilkeleri turistik {iirinii ugak+kruvaziyer

bi¢ciminde diizenlemektedir. Bolgedeki firmalar arasinda zorlu bir rekabet vardir. Bu
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piyasadaki hatlarda Ozellikle ugranilan iilkeler ve kentler, Antiqua, Barbados,
Dominik Cumhuriyeti, Kayman Adalari, Hollanda Antileri, Martinik ve St. Luciadir.
Karaibler bdlgesinde San Juan, Kingstown, Cristobal, Aruba, Port of Spain ve Miami
bolgenin gekici merkezleri durumundadir.(Barla ve Digerleri, 1998:21)

2.1.7.3 Avrupa Piyasasi

Avrupa piyasalarinin genel 6zelligi, bu piyasalarin Amerika’ya oranla daha
fazla nlfusa sahip olmakla birlikte kruvaziyer talebinin ABD’ye oranla ¢ok daha az
olmasidir. Gelir seviyesi ve tatil tiirlii tercihindeki farklililk bu sonucun ana

sebepleridir.

Avrupa piyasalar i¢inde Iskandinav ve Baltik Denizi Piyasalari, genellikle
yaz aylarinda sefer diizenlenebilen yerlerdir. Bdlgedeki hatlar Amsterdam’dan
baslayarak Norveg fiyortlarini izler, Stockholm, Kopenhag, Helsinki, St. Petersburg
ve Izlanda limanlar1 ugranan diger limanlardir. Ingiltere piyasasinda en biiyiik ve
gelismis kruvaziyer gemi isletmesi P&O firmasi diinyadaki ¢esitli bolge ve limanlara
seferler diizenlemektedir. Ayrica diinya turu niteliginde, 3 ay siireli seferler de
yapilmaktadir. Diinya turu giizergahinda, Tiirkiye’nin Istanbul ve Antalya limanlar1

da bulunmaktadir. (incekara, 2002:34)

2.1.7.4 Akdeniz Piyasasi

Akdeniz piyasasi, Karayip ve Amerikan piyasalarindan sonra diinyada ti¢iincii
kruvaziyer gemi isletmeciligi piyasasi durumundadir. Piyasaya yonelik talep 1991
yilinda korfez savasi ve Yugoslavya i¢ savasi sirasinda azalmig, yolcu sayist dnemli
oranda gerilemistir. Ancak 1995°den sonra yine yolcu sayisi ve dolayisiyla seferlerde
artislar baslamistir. Ozellikle daha 6nce Karayip piyasasmni gezen yolcular, yeni ve
farkli yerler arayarak alternatif olarak Akdeniz piyasasina yonelmektedirler. Bolgede
Ispanyol, Yunan ve Italyan kruvaziyer gemi isletmelerinin yaninda Ingiliz
isletmecileri de, gesitli iilke limanlarina ugrayan hatlar isletmektedirler. “Akdeniz

bolgesinde Istanbul, Kusadasi, Bodrum, Antalya, Pire, Rodos, Girit, Limasol, Beyrut,
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Hayfa, Iskenderiye, Port Said, Tunus, Napoli, Venedik, Marsilya ve Barselona
agirhikli turizm merkezleridir.(Barla ve Digerleri 1998:21)

Akdeniz canagi, son yillarda kruvaziyer turizmi endiistrisindeki en 6nemli

destinasyonlardan biri haline gelmistir. Bunun temel sebepleri sunlardir:

e Avrupa, Asya ve Afrika arasinda bulunan stratejik konumu
e Zengin tarihi ve kultirt

e Arkeolojik alanlar, dini yerler ve tarihi anitsal binalar

e [Eski ve modern sanatlarin birlesimi

e Dogal manzaralar ve uygun iklim

Akdeniz ¢anaginda, kruvaziyer turizminde en ¢ok talep edilen bolge Bati
Akdenizdir. Dogu Akdeniz’deki limanlara olan talep de Onceki yillara gore artis
gOstermektedir. Artan talep ile birlikte Akdeniz bolgesinde yer alan limanlar
kruvaziyer gemi armatorlerinin giizergahlarina dahil olabilmek icin kendi
stratejilerini olusturmak zorundadir. Akdeniz’deki kruvaziyer tagimaciliga hizmet
veren limanlarda, turistlerin limanlarda bulunduklar1 siire i¢indeki hizmetlerini
karsilayabilmek i¢in uzmanlagmis yolcu terminalleri olusturmaya yonelik yatirimlar

gerceklestirilmektedir.

Kruvaziyer turizminin en Onemli altyapisimm kruvaziyer limanlari
olusturmaktadir. Tiirkiye, Italya ve Yunanistan Dogu Akdeniz bdlgesinde kruvaziyer
gemilerinin ugrak yaptig iilkelerdir. Dogu Akdeniz ve yakin ¢evresindeki kruvaziyer

gemilerinin ugrak liman olarak geldikleri baslica limanlar sunlardir:

Trkiye:
e Istanbul (Salipazari,Galataport)
e izmir, Kusadas

e Marmaris, Antalya
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Italya:

Messina, Milan, Naples
Cagliari, Palermo, Portofino
Venedik, Bari, Ancona

Carigliona, Catania, Trieste

Yunanistan:
Mykonos, Corfu, Pire
Patmos, Rodos, Katakolon

Selanik, Santorini

Maisir:
Alexandria, Safaga
Port Said

Hirvatistan:

Dubrovnik, Split

Girit:

Iraklion

Malta:
Valltta

Kibris:

Limassol

Ukrayna:
Odessa, Yalta
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2.1.7.5 Uzakdogu ve Avustralya Piyasalar

Bu piyasalarda talep giderek yilikselmekte, kruvaziyer gemi isletmeciligi de
genislemektedir. “Giiney Pasifik bolgesinde Auckland, Wellington, Suva, Papeete,
Sydney ve Cairns gibi merkezleri kapsamaktadir. Giineydogu Asya bdlgesi, Macau,
Hainan, Haiphong, Manila, Bangkok, Singapur, Port Kelang, Jakarta, Langkavvi,
Danang, Penang, Pukat ve Bali gibi merkezlerde buttnlesmektedir.” (Barla ve
Digerleri, 1998:21)

2.2 Turkiye de Deniz ve Kruvaziyer Turizmi

2.2.1 Deniz Turizmi

Tiirkiye turizm endiistrisinde giiniimiiz itibariyle, gerek alt ve {ist yap1 arz1 ve
kalitesinde, gerekse turist gelisleri ve elde edilen gelir agisindan, gozle gorulir bir

performans elde edilebilmistir.

Tiirk turizm endiistrisi mevcut zengin potansiyelini, i¢ ve dis talep kosullar1
cergevesinde, her yil artan oranda daha fazla {iriine doniistirmekte ve pazara
sunmaktadir. Uriin tasarmmi, pazarlama, isletmecilikte deneyim ve bilgi birikimi
yukselmektedir. Sektor, Ulke bazinda zayif ve giiclii yonlerini dikkate alarak,
rekabetci bir yapiya yonelmektedir. Bu baglamda, ilgili bakanligin es gilidiimiinde
bireysel-yerel potansiyellerin daha fazla degerlendirilebilecegi, ¢ok farkli alanlarda
yeni irlin gelistirme ¢aligmalar1 yapilmaktadir. Yayla turizmi, saglik turizmi, av
turizmi, inang turizmi, ki ve kayak turizmi, magara turizmi, yat turizmi vb. alternatif
iriin tiirleri bunlar arasinda sayilabilir. Tiirkiye turizm endiistrisinin gelisip,
genislemesi, kitleye doniik tatil dinlenme turizmi yaninda, anilan alternatif {iriinleri
gelistirmesine ve bdylece potansiyel giiciinii realize etmesine bagl goriilmektedir.
Bu anlamda deniz turizmi ve bu gergevede kruvaziyer ve yat turizmi olanaklar1
harekete gegirilebilir. (Incekara, 2002:39)
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Tiirkiye’ye deniz yolu ile giris yapanlari yaklagik %10’u yat turizmi amagli, %90°1
ise kruvaziyer turizmi amacli olmaktadir. Bu da gdstermektedir ki hizla biiyliyen
kruvaziyer turizmi piyasasi gelecekte Turkiye i¢in vazgegilmez bir turizm turu olarak

yerini alacaktir.

Ug yam denizlerle gevrili iilkemizin konumu bize denizci bir iilke olmamizi
saglayacak biitlin imkanlar1 sunmaktadir. Karadeniz’den Akdeniz’e ve acik denizlere
gitmek icin ¢ikis yolu olan bogazlar lilkemizin hakimiyeti altindadir. Buna ragmen
denizlerden tam olarak yararlandigimiz sdylenemez. Ug yani denizlerle gevrili ve
adalar dahil sahil uzunlugu 8333 km olan iilkemizde yasayan yaklasik 72 milyon
nifusun ¢ok az bir bélimdnun denizcilikle ilgilendigi, ¢ogunun denizciligimizin

durumu hakkinda yeterince bilgi sahibi olmadig1 da bir gercektir.

Turizm, kiiresel ekonomide en hizli biiyiiyen sektorler arasinda yer
almaktadir. OECD raporlarina gore son 10 yilda tiim diinyada ticaret hacmi ortalama
%12 olmustur. Tiim diinyada turist sayis1 her yil %6,5 oraninda artarken buna baglh
olarak da turizm gelirleri de ortalama %15 oraninda artmaktadir. Ulkemizin turizm
gelirlerindeki artig diinya turizm gelirlerindeki artisin lizerinde gerceklesmektedir.
Turizm gelirlerimizin iilke ihracatina orami %37.8 iken, gayri safi milli hasila
icindeki payt %3.8’dir. Bu gdstergeler turizmin iilkemiz i¢in dnemini acik sekilde

ortaya koymaktadir.

Turizmin kiiresel ekonomide iistlendigi onemli rol turizm sektoriinde alt
sektorlerin gelismesine yol agmistir. Saglik turizmi, kiiltiir turizmi ve inang turizmi
gibi birbirinden tema olarak farkli bir ¢ok yeni sektor dogmus ve geligmistir.
Ulastirma, denizcilik ve turizm sektdrlerini birlikte kapsayan deniz turizmi, bu ii¢
sektordeki olumlu ve olumsuz geligmelerden dogrudan etkilenmektedir. Toplam
turizm gelirimiz igerisinde %25 paya sahip olan deniz turizmi turizm gelirlerimizin
en istikrarli yapidaki dalini olusturmaktadir. Kiiresel ekonomideki gelismeler tiim
sektorleri oldugu gibi turizm sektdriinii de etkilemekte, entelektiiel sermaye diger
sektorlerdeki isletmeler i¢in oldugu gibi turizm isletmeleri i¢in de biiyiikk 6nem

kazanmaktadir. (Cayir, 2008:49)
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Deniz turizmi ve deniz sporlarindaki gelismeler ve cesitlenmeler insanlarin
denizden yararlanma olanaklarim artirmustir. Onceleri belli bir kesimin denizde spor,
eglenme ve dinlenme araci olarak ortaya ¢ikan deniz turizmi, 1960’11 yillardan
itibaren yayginlasmis ve uluslararasi bir nitelik kazanmistir. Diinya turizminde son
yillarda hizla geliserek insanlarin gittikce artan doga Ozlemi, aktif ugraslarda
bulunma istegi ile biiyiikk bir endiistri haline gelmistir. Ozellikle Akdeniz ¢anagi
diinya deniz turizminin odaklandig1 bolgelerdendir. Korunakli dogal koylar, iliml1
rliizgarlar, limanlar arasindaki uzakligin kisaligi, yaz sezonunun uzunlugu ve
Akdeniz’e kiyist olan iilkelerin ¢oklugu deniz turizminin Akdeniz c¢anaginda
yogunlagmasimin temel nedenleri olmaktadir. Akdeniz ¢anaginda deniz turizmi Bat1
Akdeniz’den baslayarak doguya dogru devam eden bir gelisme icerisindedir. Bat1
Akdeniz’deki limanlarin kalabaliklii, deniz kirliliginin daha fazla olmasi deniz
turizmini Dogu Akdeniz’e kaydirmaktadir. Cografi konumu, iklimi, yat giizergahlari,
tarihsel ve kiiltiirel degerleri bakimindan biitiinliyle zengin bir potansiyel olusturan
kiyilarmm ¢oklugu nedeniyle Tiirkiye, Dogu Akdeniz iilkeleri igerisinde en sanslt

ulkelerden biridir. (Cayir, 2008:49)

Deniz Turizmi; yat turizmi, marina yonetimi, kruvaziyer turizmi, denizyolu
ile yolcu tasimaciligi, sualt1 arkeolojisi, su sporlar1 ve rekreasyon gibi isletme ve

uygulama alanlarim kapsamaktadir.

Ulkemizde deniz turizmine iliskin 1983 yilinda ¢ikarilan “Yat Turizmi
Yonetmeligi” daha sonra 2009 yilinda giiniimiiz sartlarindaki ihtiyaglar1 karsilamasi
amactyla giincellenerek ve genisletilerek “Deniz Turizmi Yonetmeligi” seklinde

yeniden tanzim edilmistir. (kultur.gov.tr, 18.06.2010)

Tiirkiye’de deniz turizminin gelisimi diger iilkelere gore ge¢ baslamistir.
1980 yilinda ¢ikarilan Turizm Tesvik Kanunu ile yatirimlar hiz kazanmistir. 1960’11
yillarda ilk turist tagiyan teknelerin Ege kiyilarimiza ugramas: ile baslayan yat
turizmimizi 1970’1 yillarda Bati Avrupali ve Amerikali turistlerin gelmeye

baglamasi ve Yunanistan’dan gelen yatlarn uzun siire kalmaya baglamasiyla
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barinma, kiglama, aligveris ve tamir gibi ihtiyag¢larin karsilanmasi durumu belirmistir.
Bu nedenle 1970’li yillarm sonunda Turizm Bakanlig1 biinyesinde ¢esitli yat liman1
yerleri Dbelirlenerek Devlet Planlama Teskilat1 tarafindan gelisme planlar1
hazirlanmigtir. Tiirkiye’de insa edilen ilk yat limanlar1 Ayvalik, Armutlu, Canakkale

ve Gelibolu yat limanlaridir.

Turizm Tesvik Kanunu’ndan sonraki 1980’li yillarda yat turizminin canli
oldugu bolgelerde daha cok dogal koylar igerisinde ¢esitli nitelik ve statiilerde
(Cesme’den Antalya’ya kadar yat limanlar1 kurulmustur. Son yillarda tiim diinyada
hizla artan dalgic sayisi, bilinmeyene 6zlemi ve kesif i¢glidiisiinii yansitan yepyeni
bir turizm dah olan “Dalis Turizmi™ni ortaya ¢ikarmustrr. Ulkemiz kiyilar1 sualti
zenginlikleri agisindan diinyanin sayili bolgeleri arasinda yer almaktadir. Yil icinde
gerceklestirilen su sporlar1 faaliyetleri karsiliginda 150 milyon dolar gelir elde
edildigi tahmin edilmektedir. Deniz turizminin ilgi alanlar1 icerisinde yer alan dalis

turizmi ve su sporlar1 profesyonel yaklasim gerektiren alanlardandir.

Ticari yat isletmeciligi ve yat turizmi Ege ve Akdeniz bolgelerimizde rekabet
avantajina sahip oldugumuz alanlarin basinda gelmektedir. Diinyada hizli bir
biiyiime (yillik %8) egiliminde olan yat turizmi Tiirkiye i¢in de giderek daha 6nemli
hale gelmektedir. Yillik 3.000 dolayinda charter seferi, 30.000 yatak kapasitesi,
300.000 turist ile “Mavi Tur” diinya ¢capinda bir marka olmustur. Giinliik 1500 tekne
ile yilda 1.5 milyon turiste ulasan giinliik yat turlar1 iilkemize gelen turistlerin ciddi

anlamda ilgisini ¢eken faaliyetler arasinda yer almaktadir. (Cayir, 2008:52)

Ulkemizde deniz turizmi alanindaki diizenlemeler ilk defa 1982 yilinda
yayimlanan 2634 sayili Turizm Tesvik Kanununun yiiriirliige girmesi ile yasallik
kazanmig olup, yat limani yatirim ve isletmeciligi, yat yatrim ve isletmeciligine
iliskin diizenlemeler ise 1983 yilinda bu kanuna bagl olarak yayimlanan Yat Turizmi
Yonetmeligi ile yapilmistir. Deniz turizmi ile ilgili genisletilmis ve gilincellenmis

3]

“Deniz Turizmi Ydnetmeligi” ise 2009 yilinda uygulamaya konulmustur.
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2.2.1.1 Deniz Turizmi Yoénetmeligi

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren Deniz Turizmi Yonetmeliginde konumuz ile ilgili baz1 bolimler (amag,
kapsam, tanimlar ve tesislerin genel nitelikleri) su sekilde ifade edilmektedir.
(kultur.gov.tr, 18.06.2010)

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin amaci; denizcilik ve turizm hizmetleri
acisindan deniz turizmi tesisleri ve araglarmin yatirim ve isletmeciliginin
gelistirilmesi, tegviki, bunlarin giivenli bir bigimde kullanilmasi, bu isletmelerin iilke
ekonomisine ve iilke turizmine yararli olacak sekilde nitelik ve standartlarinin
belirlenmesi, bu alanda faaliyet gosteren yatirimer ve isletmecilerin uymasi gereken
asgari kurallarin belirlenerek deniz turizmi sektOriiniin uluslararasi alanda rekabet

gliciiniin artirilmasi ve kalitesinin yiikseltilmesini saglamaktir.

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik; deniz turizmi tesisleri ile deniz turizminde
calisacak gezi, spor ve eglence amacli Tiirk bayrakl ticari kayith deniz araglar1 ve
yabanci bayrakli deniz araglari isletmelerine turizm yatirimi ve turizm isletmesi
belgelerinin verilmesini, bu isletmelerin yonetim, personel ve isletme 6zellikleri ile
uymak zorunda olduklar: fiziki sartlari, Tiirk ve yabanci bayrakli deniz araglarinin
karasularimizdaki seyir esaslari, Tiirkiye’de kalis siireleri ve kabotaj haklar1 ile deniz

turizminin gelistirilmesi amaciyla alinacak diger tedbirleri kapsar.

(2) Turizm amaci diginda yiik ve yolcu tasimacili1 yapan deniz araglar1 bu
Y onetmelik kapsami disindadir.

Deniz turizmi ile ilgili yonetmelikte yer alan bazi tanimlara yer verelim:

Deniz turizmi araglari: Deniz turizmi hizmetinde gezi, spor, eglence amagli,

denize elverislilik belgesine sahip, gergek ve tiizel kisilere ait 6zel ve ticari yatlari,

kruvaziyer gemileri, gintbirlik gezi teknelerini, ytzer otel, yiizer lokanta, su Gstiinde
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veya su altinda hareket etme kabiliyetine sahip araglar ile diger deniz turizmi

araclarini,

Deniz turizmi isletmeleri: Tiirk veya yabanci uyruklu gercek veya tiizel
kisilerce, birlikte veya ayr1 ayr1 gergeklestirilen deniz turizmi tesisleri ve deniz

turizmi araglarmni isleten ticari igletmeleri,

Deniz turizmi tesisleri: Turizm yatirimi kapsaminda bulunan veya turizm
isletmesi faaliyetinin yapildigi, miinhasiran deniz turizmi araglara giivenli baglama,
karaya ¢ekme, bakim, onarim hizmetleri, bu araglarla gelen yolculara yeme, i¢me,
dinlenme, eglence, konaklama gibi hizmetlerden birkagmi veya tamamini sunan
kruvaziyer gemi limani, yat limanmi, g¢ekek yeri, rihtim ve iskele gibi turizm

tesislerini,

Seyir izin belgesi: Tiirk bayrakli deniz turizmi araglar1 ile yabanci
limanlardan gelen veya Tiirkiye’de kiglayan yabanci bayrakli deniz araglarinin
vardiklar1 ilk Tiirk limaninda veya kiglamak {izere kaldiklar1 son baglama yerinde
yapacaklar1 arag, personel, yolcu ve sefer ile ilgili beyan ve islemlerin yer aldigi,
ayrica liman seferi disinda yapacaklar1 yolculuga miisaade edildigini gosteren, liman

cikis belgesi yerine de gecen belgeyi,

Smiflandirma: Bu Yonetmelikte yer alan turizm isletme belgeli deniz turizmi
tesisleri ve araglarinin asgari nitelikler, kapasite, fiziki 6zellikler, kullanilan malzeme
standardi, isletme ve hizmet kalitesiyle personelin nitelikleri ve egitim dlizeyi gibi

oOlciitlerin siniflandirma komisyonunca degerlendirilerek smifinin belirlenmesini,

Yat¢t: Miirettebat ve diger hizmet personeli disinda gezi, spor, eglence

amaciyla yatta bulunan kisileri,

Yolcu: Ticari olarak kullanilan bir deniz turizmi aracinda, gemi adami ve
gorevli diger personel ile sahibi, isletmecisi veya bunlarin temsilcileri disinda gezi,

eglence ve spor hizmetlerini belli bir ticret karsiliginda alan kisileri ifade eder.
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2.2.1.2 Deniz Turizmi Tesidlerinin Genel Nitdikleri

2009 yilinda yiiriirliige giren Deniz Turizmi Yonetmeligine gore tesislerin

nitelikleri s6yle belirtilmektedir: (kultur.gov.tr, 18.06.2010)

2.2.1.2.1 Yerlesme Ozellikleri

MADDE 5 - 1) Deniz turizmi tesisleri; deniz araglarina navigasyon, manevra,
yanasma, baglanma, barmma, karaya ¢ekilme hizmetleri sunan ve bu hizmetleri ilgili
mevzuat hiikiimleri uyarmca yeterli emniyet diizeyini saglayacak sekilde fiziki
ozelliklere gore tasarlanmis alt yapiya sahip ve tesisten beklenen turizm hizmetinin
en iyi bigimde verilmesini saglayacak nitelikleri tagiyan, gerekli donanim, tesisat ve
iist yap1 ile yeterli kara, deniz alan1 ve kara ulagim baglantilarina sahip alanlarda

kurulur.

2) Deniz turizmi tesisleri giimriiklii saha sayilmaz. Ancak, hudut kapis1 olarak
ilan edilmis deniz turizmi tesislerinde, yalnizca hudut giris ve ¢ikis islemlerinin
yapilmasi i¢in ayrilmis deniz turizmi araciin yolcusu, yolcu esyasi ve deniz turizmi

aracina iliskin giris ve ¢ikis islemlerinin yapildig1 bolge giimriiklii alandir.

3) Kruvaziyer gemi limanlar1 ile dort ve bes ¢ipali yat limanlarinda, imar
planlarina uyulmak kaydiyla ve turizm hizmetini kolaylastirmak ve kalitesini
artirmak amaciyla, 10/5/2005 tarihli ve 2005/8948 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla
yiiriirliige konulan Turizm Tesislerinin Belgelendirilmesine ve Niteliklerine iliskin
Yonetmelige uygun konaklama, yeme, i¢gme tesisleri ile yat limanlarinda, baglama

kapasitesinin %30’u kadar yatc1 konaklama tesisleri yapilabilir.

4) Belgeli kruvaziyer limanlar ile bes ¢ipali yat limanlar1 biinyesinde
konaklama, yeme, icme veya eglence hizmeti verebilecek nitelikte ve kendiliginden
hareket etme kabiliyetine sahip olmayan, ancak bir romorkor vasitasiyla cekilen en

fazla on odal1 yiizer otel, en fazla yiiz kisilik yiizer lokanta yapilabilir.
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2.2.1.2.2 Alt Yap1 Nitelikleri

MADDE 6 - 1) Deniz turizmi tesislerinde asagida belirtilen alt yap1 nitelikleri

aranir:

a) Deniz araclarimin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi ve

baglanabilecegi, isletme niteligine uygun rihtim ve iskeleler.

b) Denizcilik mevzuatma uygun denizden emniyetli yaklagsma ve girisi

saglayacak fenerler ve her tiirlii isaretler.

c) Deniz turizmi tesislerinin tiim {initeleri ile ¢evre, iskele, rihtim dahil

sahanin saglikli ve emniyetli aydinlatilmasini saglayan sistem ve jenerator.

¢) Tesis kapasitesi ile orantili temiz su deposu, ara¢ baglama yerlerine de
hizmet veren saglhiga uygun, kullanma suyu ve devamli sicak su hizmeti saglayan

tesisat.

d) Tesisin tiim sahasi i¢ginde yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile yangin

istasyonu ve yangin sondiirme cihazlarindan olusan yangin 6nleme istasyonlari.

e) Atik kabul lisans belgesi olmayan tesislerde, sintine suyu, slag, atik yag,
cOp ve pis su gibi kati ve sivi atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili
yonetmeliklerine uygun sekilde bertarafi, hizmete uygun kapali depolama ve aritma

tesisatl

f) Kara park sahasi, iskele, rihtim ve yiizer iskeleler iizerinde, uygun
mesafelere konan, deniz turizmi araglarinin icme ve kullanma suyu, televizyon,
telefon ve elektrik ihtiyacini karsilayan deniz araglarina dogrudan hizmet saglayan

kutular.
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g) Bedensel engellilere de hizmet verecek sekilde baglama kapasitesinin

%10’u kadar otopark.

g) Dahili ve harici telefon, faks, post cihazi, data, internet, haberlesme
sistemleri, denizde seyreden araglar ile haberlesme ve arama kurtarma i¢in uygun

frekanslarda ¢alisabilecek ¢ok kanalli VHF bantlarina haiz telsiz alic1 verici cihazlari.

h) Baglama yerlerine de hizmet verecek sekilde diizenlenen ambulans, itfaiye

araglari, ¢cop kamyonu ve genel araglarin gegmesine uygun tesis i¢i arag yollar.

1) Glriiltli azaltilmasma iligkin yap1 ve sistem.
2.2.1.2.3 Ust Yap1 Nitelikleri

MADDE 7 - 1) Deniz turizmi tesislerinde asagida belirtilen ist yap1
nitelikleri aramr:

a) Deniz turizmi tesislerine emniyetli ve kontrollu giris sistemi.

b) On biiro ve yonetim Gnitesi.

c¢) Dinlenme ihtiyaglarinin karsilandigi bir salon.

¢) Yeme, igme Unitesi.

d) Kadin ve erkekler i¢in yeterli sayida dus ve tuvalet.

e) Giimriiklii veya glimriiksiiz satis {initesi.

f) ik yardim malzeme ve gerecleri bulunan dolap.

g) Deniz turizmi tesisi ve deniz turizmi araclarinda calisan personel i¢in
yeme, igme, dus, tuvalet ve dinlenme yeri.

g) Akaryakit ikmal imkan1 veren sistem veya linite.

h) Deniz araclar1 i¢in emanet ve malzeme depolari.

1) Spor tesisleri.

68



1) Limana emniyetli giris ve ¢ikislar1 saglayan ve kilavuzluk hizmeti verebilen

palamar botu.

j) Denizden yangmna ilk miidahaleyi yapabilen yangin sondiirme botu veya

yangim sondiirme sistemi.

k) Bakanlar Kurulu karar1 ile deniz hudut kapisi olarak belirlenen deniz
turizmi tesislerinde, hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri

icin kamu hizmet binast.

2.1.1.3Turkiye Turizm Stratgjis 2023 Deniz Turizmi Vizyonu

Ulkemiz kiy1 turizmi yani sira, alternatif turizm (saghk ve termal turizm) kis
sporlar1 dag ve doga turizmi, yayla turizmi, kirsal ve eko turizm, kongre ve fuar
turizmi, kruvaziyer ve yat turizmi, golf turizmi, v.b. turizm tiirleri agisindan da essiz
imkanlara sahip bulunmaktadir. Bununla birlikte bu potansiyel rasyonel anlamda
kullanilamamaktadwr. Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Eylem Plan1 2013,
tilkemizin dogal, kiiltirel, tarihi ve cografi degerlerini koruma-kullanma dengesi
icinde kullanmayi1 ve turizm alternatiflerini gelistirerek iilkemizin turizmden alacagi

pay1 arttirmayi hedef almaktadir. (kultur.gov.tr, 13.07.2010)
TTS 2023’te genel olarak deniz turizmi ve onun kapsamina giren kruvaziyer
ve yat turizmi ile ilgili neler yapilmasi gerektigi su sekilde agiklanmigtir:

(kultur.gov.tr, 13.07.2010)

e Ulkemizde 6niimiuzdeki dénemde nitelikli ve sirdirilebilir deniz turizmi

gelistirilecektir.

e Ulkemize gelen turistlerin daha uzun siire konaklamalarini saglamak ve gelen

nitelikli turist sayisin1 arttirabilmek i¢in turizm potansiyeli yiiksek bolgelerde,
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kruvaziyer yolcu tagimaciligina yonelik gereken altyapmnin hizla

tamamlanarak kruvaziyer limanlarin turizme ag¢ilmasi saglanacaktir.

Halihazirda Trabzon, Kusadasi, Samsun, Izmir, Antalya ve Mersin’de
bulunan ve Kruvaziyer gemi kabul eden limanlar yenilenerek

genisletilecektir.

Istanbul’daki liman kapasitesi hizla gelistirilecektir.

Istanbul, Antalya ve Izmir’de bulunan yat limanlarmm mega yatlar1 kabul

edecek sekilde revize edilmesi saglanacaktir.

Mevcut ve projelendirilen yat limanlarina ilave olarak iilkemizde bulunan
200’1 askin balik¢r barinaklar1 potansiyelinden faydalanilarak her 35 deniz
milinde bir olmak {izere yat turizmine gerekli hizmeti saglayabilecek sekilde
yenilenmelerine yonelik ¢alismalar ile sektorde oOnemli bir gelisim
kazandirilacaktir. Ayrica, yeni varig noktalarini destekleyecek nitelikte yat

limanlar1 planlanarak isletmeye agilacaktur.

Ayrica deniz turizmi sektoriinde hizla gelisen bir diger egilim ise Mega Yat
Limanlaridir. Istanbul, Antalya ve Izmir’deki yat limanlarinin rehabilite
edilerek Mega Yatlar1 alacak sekilde gelistirilmeleri ile Tiirkiye turizminin

yat turizminde aldig1 payin arttirilmasi saglanacaktir.

Ozellikle Karadeniz’deki balik¢1 barmaklarmnin yatlar1 da kabul edecek hale

getirilmesi saglanacaktir.
Halen Glmrik Muhafaza, Pasaport Polisi, Hudut ve Sahiller Saglik Genel

Midiirligii, Liman Baskanlig1 tarafindan yiiriitiilen yabanci bayrakli yatlara

liman giris izni islemlerinin tek otorite tarafindan yiiriitiilmesi saglanacaktir.
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Yat turizmi sektoriinden tahsil edilen gelirlerin sektoriin altyapisini
gelistirmek ve fuarlarda kullanmilmak {izere sektore aktarilmasi

hedeflenmektedir.

Yat kuliiplerinin gelismesi tesvik edilerek devre miilk yat sisteminin (¢ok

sahipli yatlar) kurulmasina olanak saglanacaktir.

Denizde hareket kabiliyetleri agirlikli olarak yelkene bagli ve spor amacgh
yatlarin  vergiden muaf tutulmasi, motorlu yatlardan ise sigorta
poligelerindeki deger iizerinden vergi almmasi yoniinde diizenlemelere

gidilecektir.

Yatlarin sintine sular1 ve kati atiklarmin verilecegi kabul tesisleri ve ylizer

toplama sistemlerine yonelik teknik standartlar ve 6lcitler belirlenecektir.

Deniz turizmi potansiyelinin yiiksek oldugu yorelerde deniz turizminin
gelisimini olumsuz yonde etkileyen koruma statiileri yeniden gdzden

gecirilecektir.

Avrupa ve Amerika’ya yat ihra¢ eden bir lke konumundaki tlkemizin
bankalarinin, geleneksel tersanelerin siparis sirasinda pesin 6denen meblag

icin teminat vermelerine yonelik diizenlemeler yapilacaktir.

Yat turizmi alaninda ¢alisan veya ihtiya¢ duyulan personel egitilmesi, bu
amagcla kiy1 bolgelerimizde deniz turizmi dalinda meslek edinmeyi olanakl
kilacak kisa siireli kurslarin agilmasi saglanacaktir. Turizm meslek liseleri ve
yiiksek okullarda deniz turizmine yonelik derslerin konulmasi, 6grencilere yat
limanlar1 ve yat isletme sirketlerinde staj olanagimin saglanmasi, staj ve

egitim alanlara gemi adami belgesinin verilmesi saglanacaktir.
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e Tanitim faaliyetleri gelistirilerek, Akdeniz ¢anagindaki yat ve kruvaziyer
turizminden daha yiiksek pay alinmasi saglanacak ve deniz turizmi ile ilgili

yatirimlarin daha ¢ekici hale getirilmesi saglanacaktr.

2.2.2 Turkiye'de Kruvaziyer Turizmi

Kruvaziyer gemiler sabit yatirimi, sermaye ve teknoloji agisindan 6zellikli bir
yatirimdir. Ust gelir diizeyine hitap eden ve 40 milyar dolar tutarmda bir is hacmi
yaratan kruvaziyer turizminden yararlanan tlketicilerin talepleri her gecen gln
artmaktadir. Ulkemiz sahip oldugu dogal ve tarihi zenginlikler nedeniyle kruvaziyer
gemi igletmecilerinin ilgisini ¢cekmektedir. Yakin gelecekte deniz turizminin 6nemli
gelir kaynaklarindan biri olmasi beklenen kruvaziyer turizminin saglikli
yiiriitiilebilmesi ve bolgesel ekonomilere katkisinin artirilabilmesi i¢in limanlarda,

gemilerde ve acentelerde ¢alisacak isgiiciiniin yetistirilmesi 6ncelik tagimaktadir.

Sadece Izmir limanma diinya genelindeki ekonomik krize ragmen 2009 yili
icinde 129 kruvaziyer gemi ugramis 315.454 yolcu bdlgeyi ziyaret etmistir.
(denizcilik.gov.tr, 17.07.2010) Kusadasi limanina ise 2008 yilinda 601 gemi ugramis
518.872 yolcu ziyarette bulunmustur. (denizcilik.gov.tr, 17.07.2010) Bu sayilara
Istanbul, Marmaris, Alanya, Bodrum ve Antalya gibi diger limanlarimzi da
ekledigimizde su an i¢in lilkemizde 1,5 milyonun iizerinde kruvaziyer ziyaretgisi

potansiyeli bulundugu goriilmektedir.

Kruvaziyer turizmi arzinin belirlenebilmesi i¢in, Tiirk kruvaziyer turizmi
urtinu gercevesinin c¢izilmesi gerekmektedir. Kruvaziyer turistik trdn, belirli sire
icinde belirli bir seyahat programi olan bir gemi seyahatinden, olusmaktadir. Uriiniin
esas1, belirli bir slirede gemi seyahatine dayanmaktadir. Gemi i¢inde kruvaziyer
turistler kendilerine sunulan zengin bir hizmet karmasindan yararlanmaktadirlar.
Bunlar; konaklama, yeme-icme, eglence, spor, saglik, terapi vb. hizmetleri
kapsamaktadir. (Incekara, 2002:42)
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Kruvaziyer gemi seyahatinin gemi digindaki programi ise, 6nceden belirlenen
limanlarin ziyaretidir. Liman ziyaretleri sirasinda yararlanilacak hizmetler bir paket
programi bi¢ciminde, genellikle dnceden satin alinir. Bireysel ve programsiz liman
kenti ziyareti de yapilabilir. Ancak, seyahate katilan kruvaziyer yolcularin ¢ok biiyiik
cogunlugu, acenteleri vasitasiyla, kendilerine belli bir fiyat ile sunulan liman kenti
ziyaretlerini paket olarak satin alirlar. Cogunlukla kruvaziyer turistik {irliniin
merkezinde bir gemi seyahati bulunsa da, seyahat sirasinda ziyaret edilecek liman

kentleri ¢cergevesinde satin alinan paket turlar, cazibe unsurunun diger parcasidir.

Buna gore, kruvaziyer turistik Grtnt gemi ici aktiviteler ve liman kentlerinde
katiliman gemi dis1 aktiviteler olmak {izere iki hizmetler grubuna ayirabiliriz. Tiirkiye
turizm sektorinde, kruvaziyer turistik Urinin ilk bolimunu arz eden yerli
isletmelerimiz yoktur. Ancak, son yillarda diinyada ve bu baglamda Tiirkiye’de
yiikselen bir talep ile karsilasan kruvaziyer turizmine hizmet Uretmek tzere, mevcut
acenteler iirlin gelistirmekte gemi sahibi ve isletmecisi olmasa bile Akdeniz, Ege ve

Karadeniz’de kruvaziyer seyahat satmaktadirlar. (Incekara, 2002:42)

Kruvaziyer turistik iirlinlin arz olanaklarina baktigimizda Tiirkiye’nin genis
bir arz potansiyelini biinyesinde barindirdigi goriilecektir. Tiirkiye Akdeniz’e en
uzun kiyisi olan iilke konumu ile Akdeniz’deki kruvaziyer tasimacilikta avantajli
durumdadir. Anadolu yarimadasi, on bin yillik tarihi ve dogal dokusu ile kruvaziyer

turistleri cezp edecek niteliklere sahiptir.

Tiirkiye’de kruvaziyer turizmi Ispanya, Italya ve Yunanistan cikish paket

turlarin uzantisi olarak ve yolcularin giiniibirlik ugrag: seklinde gergeklesmektedir.

Tirkiye’de  bircok turizm sirketi son yillarda kruvaziyer turizmi
seyahatlerinin satiglarinin artigindan bahsetmektedir. Bir ¢ok acente gittik¢e biiyiiyen
pazardan pay almak i¢in hizla gemi turizmine girmektedir. Turkiye kruvaziyer
turizmi pazarinda yilda yaklasik 10 bin yolcuya hizmet verilmektedir. Tiirkiye’de ise
bu pazarin %81°lik dilimi dort acente arasinda paylasilmistir. Tiirkiye’ nin kruvaziyer

turizmi pazardaki dort biyik oyuncu Setur, Golden Bay, Hey Travel ve Hot Sail’dir.
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2.2.2.1 Turkiye'deKruvaziyer Turizmi Potansiyeli

Kruvaziyer seyahatler sadece dogal giizelliklerin egemen oldugu bozulmamas,
temiz deniz kiyilar1 ya da limanlarin bulundugu destinasyonlara yapilmaktadir.
Karayipler bolgesi, Alaska ve Uzak Dogu boélgesinin biiyiik boliimii bu tip
destinasyonlara drnek olarak verilebilir. Tiirkiye nin bulundugu Akdeniz bolgesi ise
hem dogal giizelliklerin hem de tarihi/kiiltlirel varliklarin bir arada bulundugu iistelik
bunlarm liman kentleri ve yakin ¢evresinde yer aldig1 ender arz zenginligine sahip
bolgelerin basinda gelmektedir. Akdeniz; tarih, doga ve giinesin biitiinlestigi bir
kruvaziyer turizmi bdlgesidir. Merkezlerin ¢oklugu yaninda merkezler arasi yolun
coklukla 12 saati gegmeyen seyir zamani gerektirmesi yolcular agisindan bu bolgeye
cekicilik kazandirmaktadir. Turizm etkinlikleri yoniinden dogu bat1 olarak 2 yari
bolgeye ayrilan Akdeniz’de 5-7 gunluk kruvaziyer seferler bolgenin egemen
aktivitesi olarak gozikmektedir. (Barla ve Digerleri 1998:22) diinyada bir kruvaziyer
seyahat gergevesinde Dogu Akdeniz’de Avrupa, Asya ve Afrika’nin her ilkesinin
sundugu farkli giizellikleri gérebilme firsati, bir bagka cografyada miimkiin degildir.

Degisik kiiltiirleri goz Oniine seren, tarih ve manzara dolu, deniz ve giinesin
kucaklastig1 Akdeniz, her giin degisik yerler gezme olanagi sagladigi i¢in kruvaziyer
tur operatérlerinin goziinde diinyanin en ¢ekici yoresidir. Ustelik bu bélgedeki turizm
merkezlerinin havaalanlar1 ile bezenmis olmalar1 kruvaziyer turlar icin ayri1 bir
istiinlik nedeni olmaktadwr. Bu yiizden bir limandan baglayarak ayni limanda
noktalanan kruvaziyer ring seferini kapsamaktadir. Diinya kruvaziyer turizminin
agirlikli misterilerini tegkil eden ABD ve Avrupali turistler icin Akdeniz ig¢i
kruvaziyer sefer bir paket program seklindedir. Bu pakette evden gemiye intikal /
havayolu, denizde kruvaziyer seyahat ile geriye doniis havayolu ulasimi yolculuklari
bulunmaktadir. Bu paketlerde, sadece kruvaziyer gezi ile yetinmeyip, bunun sonunda
bir kentte veya civarindaki bir turistik yerdeki birka¢ giinliik kaliglara da yer
verilebilmektedir. (incekara, 2002:45)

Dogu Akdeniz odakli kruvaziyer seferlerde Dalmagya kiyilari, Yunan

Adalari, Tiirkiye, Kibris, Misir ve Israil’in turizm zenginlikleri, ugrak programlari

74



icinde turiste pazarlanmaktadir. Gezilerin bazilarmda Karadeniz ve Kizildeniz’in
dinlenme merkezleri de programlara ilave edilmektedir. (Barla ve digerleri 1998:22-
23) 2000 yilindan sonra Istanbul ¢ikisli Akdeniz ve Karadeniz-Rusya kruvaziyer
programlarinin giderek daha ¢ok ragbet gordiigii bilinmektedir. Dogu Akdeniz
bolgesinde ise, Tiirkiye, Yunanistan, Misir , Suriye, Israil gibi tilkelerin hemen hepsi
tarthi ve Kkiiltiirel c¢ekim alanlarina sahiptir. Bu agidan aymi iirlin igin rakip
destinasyonlar olarak goriilebilecegi gibi, cogu kere yapildigi iizere, tamamlayici arz
unsurlar1 olarak degerlendirilmektedir. Kiiltiirel degerlerin, kruvaziyer triin iginde ne
denli bir ¢ekim faktorii oldugu, Tiirkiye’de en ¢ok geminin yanastigi Kusadasi —
[zmir limanlarmin en ¢ok kruvaziyer turist giren kapilar olmasi ile agikca
gorulmektedir. Bu limanlardan giren kruvaziyer turistler, mutlaka Efes Meryem
Ana’yt ziyaret etmekte, kalan siirede alig veris, eglence, yeme-icme ve diger

aktivitelere zaman ayirmaktadir.

Turkiye kuzeyde Karadeniz’den guneyde Akdeniz’e kadar 8333 km’lik giizel
sahilleri, kiy1 yapilar1 ve tarihi kiiltiirel unsurlarla dokunmus, bir medeniyetler agik
hava miizesi niteligi ile kruvaziyer turistik {iriin arzi potansiyeli zengin bir
destinasyondur. Bu {iriin, pasif anlamda baska {ilke islemlerinin diizenledikleri
seyahatler cercevesinde de degerlendirilebilir ki su anda biiyiik bir agirlikla bu durum
gecerlidir. Ancak aktif olarak Turkiye kruvaziyer turizmi potansiyelini kendi
gelistirecegi {irilinler baglamimnda da pazara sunulabilir, istenen budur ve 2000

yilindan itibaren bu alanda sevindirici gelismeler s6z konusudur. (Incekara, 2002:45)

2.2.2.2 Kruvaziyer Turizmi A¢isindan Tiirkiye’deki Mevcut Durum

2005 yilinda Amerika’nin yilda 20 milyar dolar gelir elde ettigi kruvaziyer
turizminden Tiirkiye 757.563 yolcudan yaklagik 17 Milyon dolarlik bir gelir elde
edebilmistir.(Dologh, 2006:40) 2008 yilinda ise Turkiye’ye gelen kruvaziyer yolcu
2005 yilina gore ikiye katlanirken gelir yaklagik 50 milyon dolar civarindadir. bu
veriye gére Amerika’nin sadece kruvaziyer turizminden elde ettigi ortalama turizm
geliri bizim tiim turizm faaliyet alanlarinda elde ettigimiz gelire yakin bir miktarda

seyretmektedir. Bu potansiyel Kruvaziyer turizminin ne kadar onemli oldugu ve
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gelirimizi ne kadar ¢ok artirabilecegimiz bir turizm alani oldugunun bash basina bir

goOstergesidir.

Bu tablo ayrica iilkemize gelen kruvaziyer turislerin diisiik gelir grubuna ait
turistlerin ¢ogunlukta oldugunu onlarn da ¢ok az harcama yaptiginin bir
gostergesidir. Dolayisi ile ¢ok daha fazla para harcayan yiiksek gelir grubuna ait
kruvaziyer turistlerini limanlarimiza ve dolayisi ile sehirlerimize g¢ekebilmek icin
onlarin gelmek ic¢in tercih ettigi modern ve gelismis limanlarla kiy1 sehirlerimizi

donatmamiz gerekmektedir.

Gelisen diinya turizmine paralel olarak insanlarin daha modern gemilerle
seyahat yapma istekleri deniz sekttérinde yeni bir endistrinin, yani kruvaziyer
isletmeciliginin dogmasma yol ag¢mustir. Diinyada kruvaziyer turizmi hizla
gelismektedir. Gemi adedi artmakta ve kapasiteleri biiylimektedir. Kruvaziyer
endustrisi buglin 40 milyar dolar tutarinda bir is hacmi yaratmakta ve bu sektérden

yararlanan insanlarim talepleri her gegen giin artmaktadir. (Piri, 2008:40)

Diinya turizm olgusu icerisinde son yillarda en biiylik yiikselme trendine
sahip kruvaziyer turizmde, Turkiye bu niteliklere sahip gemisi olmayan ulke
konumundadir. Buna ragmen yabanci bayrakli gemiler iilke kiyilarmi ve turistik
yoreleri ziyaret etmekte, hatta Tiirkiye’yi daha ciddi boyutlarda programlarina almak
istemektedirler. Ancak, bu gemilerin yanasmalar1 i¢in gerekli altyapr tilkemiz

kiyilarinda yok denecek kadar azdur.

TDI ve TCDD tarafindan isletilen limanlar verdikleri hizmet ve uygulanan
tarifeler acisindan uluslararasi alanda rekabet edecek diizeyde bulunmamaktadir.
TDI’nin bu gemilere vermedigi ve vermek imkanmna sahip olmadigi hizmetlerin
bedelini almakta 1srar etmesi, pek ¢ok gemi programlarnin iptal edilmesine neden

olmakta ve bu nedenle Ulke turizmi olumsuz etkilenmektedir. (Dologh, 2006:40)

Tiirkiye, bir zamanlar Denizyollar1 isletmesi tarafindan ve 06zel sektor

tarafindan isletilen M/V Akdeniz, M/V Karadeniz’in ve Ankara isimli modern
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restoranlarindaki servis kalitesiyle, yemeklerinin lezzetiyle kisin Cenova kalkigh ve
doniiglii olarak 14 giinlik Kanarya Adalari-Bati1 Afrika Sahilleri turu; yazin ise
Bremerhaven kalkigli ve doniislii bir haftalik Norveg Fiyordlari-Shetland Adalari-
Iskogya turu yapan Akdeniz’de nam salmis kruvaziyer gemilere sahipken bu
gelenegi, bilgi birikimini, miisteri itibarmni, markasi devam ettirememis. Sahip
olunan gemiler Denizyollar1 isletmesi tarafindan 6zellestirme c¢ercevesinde satilmig

veya emekliye ayrilmistir. (denizhaber.com, 14.07.2010)

Son giinlerde Istanbul-izmir yolcu tasimaciligi Deniz Ticaret Odasi
desteginde tekrar canlandirilmaya c¢alisilmaktadir. Deniz Ticaret Odasi 6nderliginde
oda mensuplar1 ve TURSAB’dan olusan bir konsorsiyum tarafindan satm alman
Samsun ve Ankara isimli gemiler, ayni konsorsiyum tarafindan kurulan Deniz Cruise

and Ferry Lines tarafindan isletilmektedir.

2005-2006 yillar1 arasinda renovasyon ve bakim c¢alismalar1 yapilan
gemilerde tecrubeli ve profesyonel bir ekip gorev almaktadir. 16 Haziran 2006

yilinda Samsun gemisi ile ilk seferini izmir’e gergeklestirmistir.

2007 yilinda Ankara gemisinin de katilimi ile hem i¢ hat sefer sayisi
arttirllmig hem de yurtdist kruvaziyer seferleri, g¢esitli organizasyon ve fuarlar
diizenlenmistir. 2008 yilinda ise Canakkale seferleri baslamus, yurt i¢inde Istanbul-
Bodrum-istanbul seferlerini yapmaya devam ederken Tiirk bayrakli bir gemi ve
tamami Tiirk personelden olusan bir ekiple yurt disina kruvaziyer seferler

diizenlemeye, ¢esitli organizasyonlara ve ticari fuarlara ev sahipligi yapmaya devam

edecektir. (Piri, 2008:41)

Tiirkiye’ye 2007 yilinda gelen kruvaziyer gemi sayisi 1421 yolcu sayisi
1.368.400°dur. Bu rakamlar 2008’de 1612 kruvaziyer gemi ve 1.605.372 yolcuya
cikmig, 2009 yilinda ise donemsel sartlarin da etkisiyle bir miktar diiserek, 1346
kruvaziyer gemi ve 1.484.194 vyolcu seklinde olmustur. (denizcilik.gov.tr,
17.07.2010)
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Sekil 2.1 Tiirkiye’ye Gelen Kruvaziyer Gemi Sayis1 2002-2008
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Sekil 2.2 Tiirkiye’ye Gelen Kruvaziyer Yolcu Sayis1 2002-2008
( Kaynak: Denizcilik Miistesarligi, www.denizcilik.gov.tr. Erigim Tarihi: 17.07.2010)
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Simdi liman bazinda Tiirkiye’ye gelen kruvaziyer gemi ve yolcu trendlerine

bakalim.

2.2.2.3 Turkiye deki Kruvaziyer Gemi Limanlar

Limanlar, rihtim ve iskelelerine gemilerin, deniz tagima araglarmin yanasip
baglanabilecegi veya su alanlarma demirleyebilecegi imkanlar1 kapsayan, tekneden
kiyiya, kiyidan tekneye yiik veya insan nakli, teknelerin baglanip kaldirilmas: veya
demirlenmeleri, esyanin karada ve denizde teslimine kadar muhafazasi igin tesisleri
ve imkanlar1 bulunan ve gemileri diger ihtiyaclar1 karsilamak iizere donatilmis sinirlt
kara ve deniz alanlar1 olarak tanimlanabilir. Limanlar ayn1 zamanda, iilkelerin disa
acildig1 ya da diinyadan iilkeye girislerin yapildig1r kiyr kapilaridir. Bu kapilarin
ilkelerin ulagtrma sistemi i¢inde, yiik ve insan tasimaciligi agisindan Onemi
biiyiiktiir. (Incekara ve Kilkis 1999:59) Limanlar i¢c ve ekonomik kosullar dikkate
alinarak genis fonksiyon ve imkanlarla donatilabilirse; kent, bolge ve iilke
sanayisinin {iretim artiginda, i¢ ve dis ticaretin gelismesinde, mevcut faaliyetlerin
artarak siirdiirtilmesinde ve Ozellikle deniz turizminin baglatilip yiiriitiilmesinde
baslica itici faktor olabilir. Cok fonksiyonlu ve niteliklerle donatilmis limanlar,
ulagtirma sisteminin verimliligini artiran, {lilkelerin deniz ulastirma sistemlerini dig

diinya ile eklemleyebilen, hizmetler zincirinin temel halkasin1 meydana getirir.

Limanlar, deniz ve bu baglamda kruvaziyer turizminin vazgecilmez dnemde
bir altyap1 tesisidir. Ancak limanlar bir altyapi tesisi olmakla birlikte, etkin bir
yonetim niteligini haiz modern isletmecilik anlayisi ve bir iist yapt bolimii ile
entegre edilmelidir. Kisaca, bir limanin sahip olmasi gereken; uzunluk, derinlik vb.
teknik techizat nitelikleri yaninda, tasarim ve kurulusundan iilke ekonomisi ve
turizmine katabilecegi parasal getiriye kadar, fonksiyonel bir yapiya tasimalidirlar.
Bu tiir limanlarn etkisi bolge ve iilke ekonomisi yaninda, diinya ekonomisi agisindan
da degerli olabilir. Bir ekonomi i¢in iyi planlanmis ve isletilen liman avantaji, o
bolge ekonomisi ve turizmi icin temel Gstunluk faktorudir. Liman hizmetleri,

bulunulan yoredeki her tur maddi ve hizmet Gretimine karesel nitelik ve boyut
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kazandirabilir. Denizci iilkeler, ayn1 zamanda limanci toplumlar olma 6zelligini de

tagirlar. (Incekara, 2002:46)

Bir iilke, stratejik konumu itibariyle cok Onemli bir noktada ise vasifli ve
fonksiyonel limanlariin varligi bu stratejik konumu pekistirir. Deniz turizminin

gelismesinin de temel 6n kosulunu yerine getirir.

Iyi iletilen limanlar sistemi, aktif dis talebi karsiladig1 gibi, tiirev taleplerin
de ortaya ¢ikmasina hizmet edebilir. Tiirkiye’de mevcut duruma gore limanlarda

kapasite kullanim oranlar1 istenen seviyelerde degildir.

Tlrkiye’nin kruvaziyer turizminde en ¢ok gemi ve yolcu ¢eken ¢ buyuk

liman1 olan Kusadasi, istanbul ve izmir limanlarina daha yakindan bakalim.

2.2.2.3.1 Kusadasi Limani

Kusadasi’na 2007 yilinda 613 kruvaziyer gemi 466.667 yolcu gelmis, bu
rakam 2008’de 601 gemi 518.872 yolcuya ¢ikmis, 2009 yilinda ise donemsel
sartlardan kaynaklanan bir diistisle 506 gemi ve 462.746 yolcu seklinde olmustur.
(denizcilik.gov.tr, 17.07.2010)

Kruvaziyer turizmde en biiyiik liman konumundaki Kusadasi’na 2010 yilinda
578 geminin yanagmasi ve yaklagik 500 bin turistin gelmesi bekleniyor.
Kusadasi’nda gemi sayisinin yani sira Tiirk yolcularin ilgisinin de artmasi nedeniyle
yeni iskele yatirimlarmi giindeme almmustir. Yapimi planlanan 3. iskeleyle limanin
ginde 6 biiyilk yolcu gemisiyle 20 bin turist agirlayabilir duruma gelecegi
ongorulmekte. Tirk yolcular Kusadasi’ndan Atina, Girit, Rodos, Mykonos,

Santorini’yi dolasan turlara katilabiliyor.

Kruvaziyer gemi tagimaciliginda diinya devlerinden olan ABD’nin Miami
merkezli firmast Royal Caribbean International, Kusadasi’ni baslangi¢ limani

(homeport) olarak ilan etti. Kararla birlikte firmanm sahip oldugu 3 bin 500 yolcu
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kapasiteli Navigator Of The Seas, 2011 Mayis’indan itibaren Kusadasi-Girit-Roma-
Sicilya-Atina-Kusadas1 arasinda bir haftalik turlara baglayacak. Mayis ayinda
baslaylp Aralik’ta bitecek 32 haftalik turlarda 120 bin kisinin tasmmasi
hedeflenirken, bunlarin en az 60 binin yabanci olmast bekleniyor. Diger yandan
seyahat baglangici olan bolgeye gelen turistlerin en az iki gece Ege’de konaklayacak

olmasi da sektor i¢in onem arz etmektedir.

Resim 2.1 Kusadasi Limani

2.2.2.3.2 Istanbul Limam (Salpazan-Galataport)

Istanbul’a 2007 yilinda 340 kruvaziyer gemi 422.896 turist, 2008’de 404
gemi 489.544 turist, 2009 yilinda ise 313 gemi ve 476.541 turist gelmistir. Bu
sayilarin ¢ok daha ileri seviyelere ulasmasi i¢in Galataport projesinin hizla hayata

gecirilmesi gerekmektedir.

Iptal edilen Galataport ihalesinin 2010 yili sonuna kadar tamamlanmasi
hedefleniyor. ihale sonrasmnda yapim asamasi yaklasik ii¢ yil siirmesi &ngoriilen
liman sayesinde Istanbul’a giiniibirlik gelen turist sayismin 5-6 katma kadar

cikabilecektir.
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Ozellestirme Idaresi, TUrkiye nin zengin turistlerin ilgi gdsterdigi kruvaziyer
liman1  konusunda eksikligin  oldugunu belirterek, Galataport ihalesinin

tamamlanmasi halinde Istanbul’un Barcelona’ya rakip olabilecegini belirtmektedir.

Diinya genelinde turizmin bu ayagindan yillik 40 milyar dolarlik gelir elde
edilmektedir. Bu gelir pastasindan en fazla pay: Ispanya’nin Barcelona kenti aliyor.
Istanbul’un tarihi ve kiiltiirel miras1 ile biiyiik bir potansiyele sahip olduguna dikkat
ceken Ozellestirme Idaresi, Galataport projesinin tamamlanmasiyla birlikte diinyanin

birgok Ulkesinden turist gelecegini belirtmektedir.

Tarihi dokunun korunacagina dikkat cekilirken bOlge esnafina da islerini
biiyiitme imkan1 saglanmis olacaktir. Projenin tamamlanmasi halinde bu kapsamda
gelecek turist sayismin 3 milyonu bulmas: hedefleniyor. Thale siirecinde iiniversiteler
ile de goriislilerek projeye katki saglamalar1 istenecek. Tamamlanmasi halinde
Tiirkiye ekonomisine biiyiik katki saglayacak. Kruvaziyer turizminden Tiirkiye,

ugrak limanlar1 arasinda yer almasina ragmen ancak ytizde 0,5’lik bir pay aliyor.

Turkiye’nin kruvaziyer turizminde Akdeniz ¢anaginda yer alan iilkelere gore
gelismemesinin en biiyilk nedeni olarak yeterli biiylikliikte kruvaziyer liman ve

terminalinin bulunmayis1 gosterilmektedir. (ntvmsnbc.com, 18.07.2010)

Resim 2.2 Galataport Limani1 Projesi
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2.2.2.3.3 Izmir Limam (Alsancak)

Sahip oldugu turizm potansiyeli ile esine az rastlanir sanshi sehirlerden bir
tanesi, her hali ile turizm cenneti Ege’nin Incisi Izmir, kruvaziyer turizmi potansiyeli
ile Akdeniz’in Incisi olma yolunda ilerlemektedir. Izmir, kruvaziyer yolu ile seyahat
eden turistler icin Akdeniz’de en uygun destinasyonlardan biri olarak kabul
gormektedir. 2003 yilindan bu yana kruvaziyer turizmi sirketlerinin rotalarma ITO
basta olmak iizere ¢aligmalar devam etmektedir. Kruvaziyer turizmi potansiyelini
harekete gecirmek amaciyla yapilan ¢alismalar sonucunda, bugiin 6nemli bir noktaya
gelinmistir. 2003 yilinda sadece 5 kruvaziyer gemi ile 3.271 yolcu Izmir’e gelirken,
2009 yilinda bu rakam 129 gemi ve 315.454 yolcuya ulagmis olup, 2010 y1l1 mart ay1
basina kadar ise toplam 4 kruvaziyer gemisi ile10.892 turist kente gelmistir. 2003 yil1
ile 2010 yili Mart ay1 basina kadar toplam 1.251.302 yolcu Izmir’e gelmistir.2003
yilinda Tiirkiye kruvaziyer pazarinda sadece %0,05 oraninda pay alan Izmir, 2009
yilinda bu paymi %17,12°ye c¢ikarabilmis ve Kusadasi ile Istanbul’dan sonra

kruvaziyer turizminde iddiali 3.liman olarak yerini almistir.

ITO yolcularm ayakbasti iicretlerinin ddenmesi konusunda verdigi destegini
2010 yilinda da siirdiirecegini agiklamustir. 2003-2009 yillar1 arasinda izmir’e 534
sefer ile 1 milyon 240 bin 410 kruvaziyer turisti gelmistir. 2010 yili kapsaminda
ayakbast1 ticretlerinin indirilmesine iliskin olarak T.C. Ulastirma Bakanlig1 kisi basi
2 ABD dolar1 olan ayakbasti {icretlerini 1 ABD dolarma indirmistir. Kente ve dren
yerlerine ulasim olanaklarina gelince, yolcular gemide satin aldiklar1 turlar
araciligiyla ya da kendi imkanlar1 ile sehri gezmektedirler. Yapilan tanitimlar
sayesinde 2009 yilinda 173 bin 64 yolcu Izmir sehir icine dagilirken, 136 bin 539
yolcu sayist otobiislerle geziye ¢ikmistir. Sehri bagimsiz gezen turist sayisi turlarla
gezenlerden daha fazladir. 2006-2009 yillar1 arasinda Izmir’de tam anlamiyla bir
gemi bereketi yasanmistir. 2010-2012 yillar1 ile ilgili olarak kruvaziyer hatti

sirketleri ile goriisilmekte konu ile ilgili verimli sonuglar alinmasi beklenmektedir.

2010 yilinda Izmir Alsancak Limani’na kurulmasi planlanan kruvaziyer

limam igin gerekli olan Ozellestirme Yiiksek Kurulu karar1 ¢ikti. izmir Alsancak
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Limani, kruvaziyer gemilerinin yanastig1 alana iki iskele daha yapilarak kruvaziyer

limam olacak.

Ulastrma Bakanlhigi, 6zellestirme siireci tikanan Izmir Limani’mi yiik ve
yolcu gemilerine ayr1 olmak iizere ikiye ayiracaklarm ve konuyla ilgili Ozellestirme
Yiksek Kurulu (OYK) kararmnin imzalandigmi, ayrica Bakanligin liman igin orta
vadede 400 milyon dolarlik yatirim yapilacagini belirtmektedir.

Bakanlik yolcu yanasan iskeleyi yiik kismindan ayrilacagini, su anda
kruvaziyer gemilerinin yanastigi alana iki tane daha parmak iskele yapilacagini, orta
ve kisa vadede yap-islet-devret modeliyle Izmir turizmine hizmet verecek tesisin
kente kazandirilacagmi belirtmektedir. Yillardan beri “kruvaziyer limani oraya mi1
yapilsin buraya mi yapilsin” tartigmalarinin da son bulmasi beklenmektedir.

(denizhaber.com, 05.08.2010)

Resim 2.1 [zmir Alsancak Limani

Kruvaziyer turizmine {i¢ biiyiik liman ve diger limanlara ait bilgiler asagidaki

tabloda (Tablo 2.3) verilmistir.

Denizcilik Miistesarligi’nin verilerine gore Tiirkiye limanlarinda gergeklesen

Kruvaziyer gemi ve yolcu faaliyetleri su sekildedir:
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Tablo 2. 3 Limanlarimiza Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar1 (2002-2009)

LIMAN 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
GE|YOoL|GE|YOL|GE|YOL|GE|YOL|GE| YOL |GE| YOL |GE]| YOL | GE| YOL
ADI Milcu]lmi|]cu]lmi]|]culmi]culm] cu [mi| cu |[Mi|] cu | Mi| cu
36, 30, 56, 70, 80,44 93,93 57,00 50,28
Alanya ] 70 | 845 | 63 | 737 J106| 139 | 100 190 | 114 0 124 7 84 0 73 5
Antaly 18, 48, 51, 30, 13,01 15,68 25,05 12,54
a 56 | 617 | 92 | 012 | 63 | 049 | 40 | 424 | 32 5 34 0 41 7 23 9
Bartin | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 957 | 10 | 941
Bodru 16, 15, 33, 8,92 10,47 52,86 38,41
m 71 | 540 | 63 | 416 | 79 | 231 | 55 | 1 66 8 63 | 9,892 | 126 2 87 4
Canak 4,25 3,62 4,19 7,46
kale | 15 1 23 9 25 1 33| 0 24 | 5008 | 23 | 5207 | 31 | 8,776 | 33 | 8,712
Cesme 0 0 0 0 0 0 3 | 1,819 817
Datca 0 0 0 0 0 0 207 1,041
12, 16, 6,40 4,44 10,42
Dikili | 23 [ 518 | 25 | 661 | 23 | 5 19| 4 23 13990 ] 13 | 2,631 | 29 4 13 | 6,592
Fethiy 1,30 2,53 3,68 3,15
e 21| o 22 2 21 2 7 67 | 3,566 948 | 13 | 4,217 | 8 | 2,615
Gocek 0 0 0 0 0 0 6 | 1,121 | 10 | 1,532
Gilluk 0 0 0 0 0 0 19 | 2,747 | 5 | 1,172
iskend
erun 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 819 2 | 1,884
istanb 97, 200, 114, 176, 273, 422, 489, 476,5
ul 179| 461 |199| 079 | 141] 390 | 202 | 768 | 306| 553 |340| 896 |404| 544 |313| 41
] 2,08 3,27 75, 66, 184, 287, 318, 315,4
izmir | 18 1 1 | 33| 934 ]| 39| 285 |105| 797 |122| 357 |133| 451 |129| 54
Kag 0 0 0 0 0 0 0 0 6 600 | 4 | 1,341
Kemer 0 0 0 0 0 0 0 0 1 37 0 0
Kusad 119, 225, 221, 301, 368, 466, 518, 462,7
asi | 336| 782 |337| 330 | 348 417 |441| 105 |471| 696 |613| 677 |601| 872 |506| 46
Marma 20, 32, 74, 83, 65,26 60,03 101, 81,47
ris 23 | 774 | 51 | 977 | 74 | 753 | 97 | 094 | 83 5 64 9 70 | 874 | 74 2
Mersin | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 941 | 3 | 1,583
Mudan
ya 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 482 | 4 | 1,309
Samsu 1,36
n 257 4 2,661 186 596 9 | 1524
Sinop | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 | 3136 | 14 | 7,861
Tasuc
u 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 18 3 | 440
Trabzo 2,53 3,20 3,81 4,35
n 3 4 13 6 12| 1 17 | 4845 ] 13 [ 2,950 | 15 | 4,813 | 19 | 7,369
Tuzla 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0
TOPLA 332, 581, 645, | 1, | 757, | 1, |1,016,] 1, | 1,368, 1, | 1,605, | 1, | 1,484
M 821 | 702 | 887 | 848 | 927 | 264 | 048| 563 | 317| 314 |421| 400 |612| 372 |346| 194

(Kaynak: Denizcilik Mustesarlig1, www.denizcilik.gov.tr. Erisim Tarihi: 17.07.2010)
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3.BOLUM

DESTINASYON: KARADENIZ’E YONELIK DESTINASYON
MODELLEMESI

3.1 Destinasyon

3.1.1 Turistik Destinasyonun Tanim

Destinasyonlarin, insanlar1 seyahate yonlendiren i¢ ve dis faktorlerle birlikte
turistik ¢ekiciliklerin olmasi turizm amagli seyahatlerin gergeklesmesi igin bir
zorunluluktur. Turizm amacgh seyahate ¢ikmada etkili olan, seyahate yonelten ve
destinasyonun c¢ekiciligini etkileyen faktorlere gore turistik tercihlere ve gidilecek
destinasyonlara karar verilir.(Klenosky, 2002:385) bu asamada turistik destinasyon
kavrami belirgin bicimde 6nem kazanmaktadir. Destinasyonlar ve ¢ekim unsurlart
turizmin ger¢eklesmesinde 6nemli unsurlardir. Destinasyon gercek ya da zihinlerde

algilanan formdaki bir yer anlamina gelmektedir. (Tekeli, 2001:57)

Destinasyon yerel olmayan turist veya giiniibirlik¢ilerin hizmetine sunulmus
farkli dogal giizellikleri, 6zellikleri ve gekicilikleri olan bir alandir. Ziyaret edilen yer
anlamin1 tagiyan turizm destinasyonlari, ¢esitli turistik degerlere ve 6zelliklere sahip
ve turistin seyahati siiresince ihtiya¢ duyabilecegi turistik {iriinlerin tamamini veya
bir kismin1 sunabilen cografi bir mekan olarak tanimlanabilir.(Atay, 2003:27) Tirkce
turizm literatiirinde destinasyon kavrami anlammnda “Turizm Alan1”, “Turizm

Merkezi” ve “Turizm Bolgesi” vb. ifadeler kullanilmaktadir.

Cazibe unsurlar1 barindiran, ulasim agisindan kolaylik igceren ulastirma ve
blinyesinde turizme hizmet veren tesislerin sonucu olarak kitlesel turizm talebinin
hedefi olan yere “Turistik Destinasyon” denilmektedir. Turistik destinasyon
tanimlarinda esas alinan; destinasyonun gesitli yonlerden cazibe unsurlarina sahip

olmasi, turistlerin yogun olarak destinasyonda konaklamalari, turizm olayinin
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destinasyon lizerinde ¢ok yonlii etkisinin goriilmesi gibi temel unsurlardir. (Toskay,

1989:75)

Bir turizm destinasyonu sahip oldugu sahip oldugu ¢esitli turizm kaynaklar1
ile turistleri ¢eken ve yogun olarak turist ziyaretine ev sahipligi yapan pek ¢ok kurum
ve kurulusun sagladigi dogrudan veya dolayli turizm hizmetlerinin biitiiniinden

olusan karmasik bir tiriindiir.

3.1.2 Destinasyonun Temel Turistik Cekicilikler A¢isindan Degerlendirilmesi

Turist cekicilikleri, ziyaretgilerin eglenmesi, keyif almasi ve egitilmesi
amaciyla yonetilen ve kontrol edilen kaynaklardir. (Faulkner, 2000:101) Cekicilikler
seyahat ve turizm endiistrisinin temellerinden biridir dolayisiyla ¢ekicilikler
olmasaydi turizm hareketlerinin bu oranda gelismesi beklenemezdi. Ancak onemli
olan yalnizca ulusal degil uluslararas: turistleri de ¢ekebilecek ilgingliklere sahip
olmak ve bunu potansiyel turistlere diinya ¢apinda en iyi ve en etkili sekilde

duyurabilmektir.

Turizm destinasyonlar1 ana c¢ekiciliklerini pek ¢ok kaynaktan elde eder.
Bununla birlikte ziyaretgileri ¢ekme giliciine gore destinasyonlar ¢esitlilik
gOstermektedir. Bazi destinasyonlar turist ¢ekme giicii bakimmdan sahip oldugu
degerli kiiltiirel ve tarihi kaynaklar dolayisiyla siralamanin en iist swralarinda yer
almaktadir. Siralamanin alt kisimlarinda ise, az kaynaklara sahip olan fakat turizm
endiistrisini gelistirmeyi ama¢ edinen destinasyonlar yer almaktadwr. Ancak tarihi
binalar ya da sanat koleksiyonlar1 gibi bazi kaynaklar1 yaratmak ya olanaksizdir ya
da cok yiiksek harcamalar1 ve yatirimlar1 gerektirir. Egzotik mekanlar1 ziyaret etme
nedeni tarih boyunca turizm i¢in motive edici bir giic olmustur. Bununla birlikte
yetersiz ya da kalitesiz hizmet veren ¢ekicilikler ziyaretgiler tarafindan yeterince ilgi

cekmemektedir. (Law, 1993:14)

Bu dogrultuda seyahat iirlinii zaman i¢inde kendini gelistirmek zorundadir,

aksi takdirde turistler seyahat deneyiminden memnun kalmayarak paralarinin ya da
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zamanlarmin karsiliklarini almadiklarini diisiinebilir. Gelisen turizm hareketlerinden
aldig1 payr arttirmak ve rekabet¢i turizm pazarmda yerini korumak isteyen
destinasyonlar degisen diinyaya ayak uydurmak ve destinasyon iiriiniinii iyilestirmek

ve gelistirmek durumundadir.

Turizmin ve g¢ekiciliklerin tarihi, Bat1 kiiltiirii perspektifini yansitmaktadir.
Ornegin, Asya perspektifi ¢ekiciliklere karsi ziyafet ve kiiltiirel kutlamalar gibi
motifleri vurgulamaktadir. (Faulkner, 2000:101) Turizm destinasyonuna turistleri
cekenler; gorulmesi gereken mekanlar (yer cekicilikleri), katilinmasi gereken olaylar
(olay cekicilikleri) ve animsanmasi gereken deneyimlerdir. Turist ¢ekiciliklerinden
yer cekiciligini olusturan tarihi bina ve alanlar arttirilmakta fakat sunum kalitesini
gelistirmek ve g¢esitlendirmek miimkiin olabilmektedir. Ayn1 zamanda yeni, modern
ve ilgi ¢ekici bina ya da alanlar olugturmak turizm hareketlerine ivme kazandirabilir.
Tiim bunlarin yaninda en onemli ¢ekicilik ise turistlerin gittikleri destinasyonda

yasamay1 umduklar1 seyahat deneyimidir.

Cekiciliklerin isletme yOnetimini etkileyen ii¢ ana unsur vardir; yiiksek
oranda sabit maliyetlerinin ve diisiik oranda degisken giderlerinin olmasi,
mevsimsellik 6zelligi ve tekrar ziyaretlerin toplam ziyaretlerinin ¢ok az bir kismini
olusturmasi gekiciliklerin yonetim zorluklarini ortaya koymaktadir. (Middleton ve
Clarke, 2001:362) Bununla birlikte, bazi ¢ekiciliklerin yonetimleri ziyaretcileri
cesaretlendirmek i¢in farkli uygulamalarda bulunarak cekicilikleri tek ziyaretlik
merkezler olmaktan c¢ikarmaya c¢aligmaktadirlar. Cekiciliklerin temel anlayigmi
degistirmeden farkli sergi ve koleksiyonlara ev sahipligi yapmak en sik kullanilan

yontemlerden bir tanesidir.

Genelde turizm ¢ekicilikleri olarak tanimlanan unsurlara ziyaretci ¢ekiciligi
de denmektedir. Boyle denmesi cekiciliklerin yalnizca turistlerin ziyaretine degil
yerel halkin da ziyaretine agik olmasindan kaynaklanmaktadir. Ziyaretci ¢ekicilikleri
destinasyonlar arasi rekabette o destinasyonu temsil ederek ve destinasyon ruhunu
vererek 6nemli bir rol Ustlenmektedir. Bununla birlikte destinasyona geri dénen

turistlerin ayni1 ¢ekicilikleri ziyaret edip etmedigi ya da 6zellikle ayn1 yada farkl
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faaliyetlere katilip katilmadigi bilinemedigi i¢in destinasyonlar son yillarda
cekiciliklerini arttirmak, diinya turizm pazarinda gii¢lii ve prestijli bir konuma sahip
olabilmek i¢in olay c¢ekiciliklerine (Formula 1 gibi 6nemli spor vb. olaylar) agirlik
vermiglerdir. Boylece diinya basininda isimlerinin sik¢a ge¢mesini saglayarak ve

popiileritesini arttirarak daha ¢ok turist ¢cekmesi miimkiin olmaktadir.

Basarili bir turizm destinasyonu hedefi ile yola ¢ikan ve turizm
hareketlerinden ekonomik olarak daha ¢ok pay almak arayigsinda olan destinasyonlar,
turizm ¢ekiciliklerini en 1iyi sekilde degerlendirmek zorunda oldugu kadar
cekiciliklerin gelisimini de en iyi sekilde, degisen Pazar trendlerine ve degisen
tiiketici tercihlerine uygun sekilde planlamak durumundadirlar. Yer c¢ekiciliklerine
(dogal, tarihi ve kiiltlirel yapis1) ancak mevcut kaynaklarm kullanimini iglestirerek ve
arkeolojik arastirmalara yatirim yaparak gelistirmek miimkiinken, son yillarda artan
bir seyir izleyen olay ¢ekicilikleri, uluslar arasi basin ve turistler tarafindan ilgi géren

faaliyetlerden biri olarak gelisim gostermektedir.

Tiyatrolar, konser salonlari, spor sahalar1 bir kente prestij getiren ve kentin
diinya ¢apindaki profilini yiikselten unsurlardir. Sanat da ya da spor da yiksek bir
cizgiye sahip olmak iyi bir baslangictir ve yasam kalitesi standartlarmi yiikseltir.
Ayrica spor ve sanat faaliyetleri turizm potansiyeline de sahiptir bir sanat ve spor
aktivitesi yeteri kadar 6zel ve kaliteli ise insanlar bu aktiviteye katilmak i¢in uzun
mesafeleri goze alabilmektedirler. (Law, 1993:88) Bununla birlikte, turizm odakli
cekiciliklerini gelistirmek amagli olan bu destinasyon yonetimi turistik cazibe
merkezlerini zenginlestirmek i¢in yeni miizeler agabilmekte, ancak bu yeni
muzelerin talep yaratacak kadar glizel, cekici ve zengin ozelliklere sahip olmasi
Onem arz etmektedir. Aksi takdirde mevcut turistlerden pay alan bir miize niteliginde
Oolmasi yapilan yatirimlarin bosa harcanmasi anlamma gelmektedir. Ayrica
destinasyon ¢ekiciliklerinden olay ¢ekiciligi kapsaminda degerlendirilen festivallerin
sayilarindaki artigin nedenleri arz faktorlerinden (kiiltiir planlama, turizm geligimi ve
kentsel yeniden konumlama ihtiyaci vb.) talep faktorlerine (tatil, yasam tarzi,
ornekleme, sosyallesme ihtiyac1 ve yaratici otantik deneyimler edinme istegi vb.)

degisiklik gostermektedir. (Law, 1993:78)
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3.1.2.1 Destinasyon Cekim Unsuru Olarak Tarih ve Kaltur

Bir destinasyonun tarihi ve kultiri bu destinasyonun en 6nemli
kaynaklarindan biridir. Tarihi a¢idan 6nemli bir yere sahip ve tarihi degerlerini
koruyarak o donemleri yansitan etkin bir sunumla birlikte turistlerin ziyaretine agik
olan destinasyonlar dinya capinda tanmirliliga sahip turizmin yogun oldugu
destinasyonlardir. Bununla birlikte popiiler ve basarili destinasyonlar; destinasyon
alanlarinda yasayan yerel halkin kiiltiirel degerlerini yitirmeden devam ettirebilen ve

bunu turistleri ¢cekebilecek bir motif unsuru olarak isleyen destinasyonlardir.

Burada “kultir” tlketilen ticari bir Uriin olarak gorilmekte ve kaltur turizmi
bu anlamda degerlendirilmektedir. Kiiltiir turizmi bir destinasyon kiiltiiriine (yasam
tarzi, miras, sanat, endiistri) odakli turistik iirlin ¢esididir. Kdilttr turizminin
gelismesinin nedeni; turistlerin hem kendilerinin disindaki kiiltiirleri ve mekanlar1
deneyim etmek istemeleri hem de mizelerde ya da Oren yerlerinde sergilenen
eserlerle baska kiiltiirlerle biitiinlesmek istemeleridir. Bu durumda kalttr turizmi
kaltarel Grunlerini kultirel deneyimler olarak turistlere pazarlayan kulttr endustrisi
olarak tanimlanmaktadir. Bu dogrultuda kiiltiir amagli gelen turistlerin diisiinceli,
aktif, ilgili, sorusturmaci ve diinyay1 gérme tarzi ile degerlendirme becerisine sahip
ve deneyim ettikleri hakkinda tepki veren insanlar olduklar1 gdriilmektedir. Ayrica
kiiltiir turizmi araciligi ile destinasyonlara gelen turistler nispeten daha iyi egitim
gormiis ve harcama giicii daha yiiksek turistlerdir. Bu nedenle kiltirel kaynaklarin
iyi degerlendirilerek kaliteli turist olarak ta diyebilecegimiz bu turist tipini
destinasyona g¢ekerek turizm gelirlerini arttrmak miimkiin olabilmektedir. Bunun
yant sira turistlerin neden oldugu kiiltiirel bozulma kiiciimsenmemeli turizm ve
kalttrel ekonomi i¢in fayda maliyet analizleri yapilmalidir. Bu durumda turizmden
elde edilen kar ¢ok olsa bile manevi zararlar1 dolayisiyla destinasyon zarar
gorebilmekte ve bu durumda sonu¢ olarak destinasyonun turizm gelecegi de

tehlikeye girmektedir. (Page ve Hall, 2003:155)

Uluslararast Kkiltir turizmi ise bugline ya da geg¢mise ait bagka hayatlara

yonelik merak duygusundan dogustur. Kiiltiirel turizm motivasyon agisindan ¢ok
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yonludur; egitimsel ve etnik nedenlerle cevreyi gormek istemek, haberlerde neler
olduguna dair daha iyi bir anlayis kazanmak, 6zel olaylara katilim, aile ve kokleriyle
ilgili mekanlar1 ziyaret etme istekleri gibi motifler dnemlidir. Baz1 destinasyonlar
ulusal ve uluslar arasi profilini ylikseltmek i¢in kiiltiirlerine uygun festival ve etkinlik
programlar1  gelistirerek, gekiciliklerini  ve farkliliklarii ortaya koymaya

calismaktadirlar.

Ozellikle, kentsel alanlar cagdas kiiltiirel canhlik arayis1 i¢indedirler ve
dolayisiyla tarihi atmosferlerini festivaller i¢in bir c¢erceve olarak kullanma yoluna
giderek turistleri ¢cekmeye ¢aligmaktadirlar. Destinasyonlarin sahip oldugu tarihi ve
kiiltiirel kaynaklar  bir turistik {riin @ olan kiiltlir turizmi  kapsaminda
degerlendirebilecekken, ayni zamanda diger turistik iirlinleri destekleyen alternatif

bir turistik Grtin olarak da ele alinabilmektedir. (Robinson, 2000:23)

Bununla birlikte kultlrd, turizm gelisimi ve pazarlamasi i¢in kullanmak kamu
politikasinin bir pargasi haline gelmistir. Turizm ve kiiltiirel tiiketim arttik¢a, Kultr
ve turizm arasindaki iliski de sekil degistirmektedir. Endiistri devrimi sonrasinda
kentlerin basarisi, ulusal ve uluslar arasi pazarlarda hizmet verebilme basarisina bagl
hale gelmistir. Bolgesel politikalar da hizmet endiistrisini bolgeye yatirimct olarak
bolgeye cekebilmeye yoneliktir. Kulturel politikalarin etkisi bazi kentlerin imajlarmni
yeniden sekillendirme stratejilerinde ortaya ¢ikmaktadir. Kentler arasi rekabet; dogal
ve kulturel kaynaklar, fiziki konum, yatirim, kaliteli personel ve turist cekmek icin
gelistirilen ve projelendirilen destinasyon imaji ve sembolleri olusturma becerisine

baglidir. (Robinson, 2000:32)

Kiiltiirel politikalarin en 6nemlilerinden biri uygarliklarm tarihi ve kiiltiirel
yapilarinin sunumuna aracilik eden miizeleri korumak, gelistirmek ve miize sayiSini
arttirmaktir. Miizeler turizm endiistrisinin ayrilmaz bir parcasidir ve glinlimiizde artik
eglence faktorii katilarak miizeleri sikiciliktan ve monotonluktan kurtarmaya
calisilmaktadir. Eski tipteki miizeler cam vitrinlerde sergilenen objeler ile sikici,
kasvetli ve donuk bir atmosfer sunmaktayken, son yillarda miizeler biyiik bir

degisim igine girerek yeniden yapilandirilmiglardir. GUnimuzde daha ¢ok turistin

91



ilgisini cekmek amaci ile sunum stillerini degistiren daha modern ve cazibesi yiiksek
miize sayisi artmaktadir. MUzeler ne kadar ¢ok insanin ilgisini ¢ekebilirse devletten
de o kadar ¢ok mali yardim alacagi i¢in ayni zamanda daha iyi ve Ozenli
yapilandirilmaktadirlar. Vakif miizelerin de ise yeterli finansal destek s6z konusu
oldugu icin sergilemeler de her tiirlii yeni teknoloji ve yaraticilik unsurlari
kullanilmakta ve farkli bir atmosfer yaratmayi basarmaktadirlar. Girig paras: alinan
miizelerin yaninda giris parasi alinmayan miizeler de bulunmaktadir. Genel sergi
salonlarma giris iicretsiz oldugu ancak 6zel bazi salonlara girisin iicretli oldugu
miizeler mevcut oldugu gibi; genel miize giris iicreti yaninda miize ig¢indeki farkl
0zel salonlar icin de ayrica giris ticreti uygulamasi da yapilabilmektedir. Birgok
miize aldigi sponsorluklarla mali giiclerini arttirmaya calisarak daha iyi hizmet
vermek icin faaliyetler yuriturken, uluslar aras1 miizelerle daha iyi rekabet edebilme
sanslarmi arttirmaktadirlar.  Bununla birlikte mizeler konferanslara, partilere,
diigiinlere ev sahipligi yaparak ticari bir isletme gibi de hareket ederler. Miizelerin
tek ziyaretlik yapilarin1 kirmak icin ise 6zel gecici sergiler diizenlenmektedirler.
Istanbul da Sakip Sabanci Miizesinin 2006 yilinda diizenledigi Picasso ve Rodan
sergileri bu uygulamalarin en giizel Orneklerindendir. Bu gecici sergiler bir
koleksiyoncunun karma sergisi olabilecegi gibi farkli kolleksiyonerlerden toplanan
eserlerin sergilenmesi de olabilmektedirler. Cagdas miizelerin iginde restoran, kafe,
kitap ve hediyelik esya satig diikkanlar1 yer alarak insanlarin dinlenme kosulu ile
muzelerde daha gok vakit gegirmelerini saglamakta ve miizelerin sikict olma imaj1

degistirilmeye caligilmaktadir.

Bununla birlikte; destinasyon Uriin portfoyli ¢esitli soyut ve somut Uriin ve
hizmetlerden olusurken; yeme ve igme s6z konusu elemanlarin en 6nemlilerinden
birini olusturmaktadir. Yeme ve i¢gme kiltlrd birincil ya da ikincil seyahat motifi
olarak kendini gdsterebilmektedir. Ayn1 zamanda yemek yeme turistlerin tatilleri
sirasinda gerceklestirdikleri en eglenceli faaliyetlerden biri olmakla birlikte, en az
diigtirtilmesi olasilig1 olan harcama tutarina sahip bir faaliyettir. Dolayisiyla yerel
yemek kiiltiirii bir destinasyonun sahip oldugu en degerli ¢ekicilikler den biri olarak
nitelendirilebilmektedir. Bu durumda yerel yemek kulturiini koruyarak, bu kulttrd

turistlere yansitacak pazarlama faaliyetleri ve politikalarinin benimsenmesi
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gerekmektedir. Destinasyonlar genelde her tiirli yemek c¢esidini sunmak c¢abasi
icinde pek ¢ok mekana ev sahipligi yaparken, turistler yerel yemek sunan mekanlar
bulmakta zorluk c¢ekmektedirler. Ayrica yabanci turistlere hizmet veren otel
isletmelerin yerel yemek kiiltiiriinii tanitmak ve sevdirmek amaciyla moniilerine

yerel yemekleri dahil etmeleri nemlidir.
3.1.2.2 Destinasyon Cekim Unsuru Olarak Doga ve Iklim

Cografi ¢ekicilik ve iklim bir {ilkede insan faktOriinin etkisi olmadan, o
iilkenin dogal giizellikleri igerisinde degerlendirilecek unsurlardir. Bir turistik ¢gekim
faktoriidiir. Genellikle turizmde yaz sezonu daha popiiler bir mevsimdir. Insanlar
genelde sicak hava ve denizi turizmle 6zdeslestirmistir. Ancak insanlarin yasadiklari
yerlere gore farkli iklim bolgelerini tercih etmeleri, turizmde farkli bir segenek

olusturmaktadir.

Bir bolgenin manzarasi ve dogal yapist da bagka bir etken olarak karsimiza
cikmaktadir. Manzara {i¢ kategoriye ayrilabilir; cografi olusumlar, su ve bitki ortiisii.
Cografi olusumlar kategorisinde; daglar, kanyonlar, volkanlar, mercan adalari, krater
golleri, travertenler, peribacalar1 gibi dogal olusumlar yer alir. Sular kategorisinde;
goller, caglayanlar, nehirler ve kiyilar yer alir. Son kategori olan bitki ortustnde ise;

tropik ormanlar, ¢oller ve sazliklar bulunmaktadir (I¢6z ve Kozak,2002:39)

3.1.2.3 Destinasyon Cekim Unsuru Olarak Sanat Faaliyetleri

Sanat terimi sinirh kalmamakla birlikte miizik, dans, tiyatro, folklor, opera,
mimari, grafik tasarimiel sanatlari, heykel, seramik, resim, fotografcilik, sinema,
televizyon, bale, edebiyat caligmalar1 ve ayrica tiim bunlarin insan gevresine
uyarlanmasidir. Sanat ve kiiltiirel kaynaklarin ekonomiye, gelisme ve hayat kalitesine
olan katkist yadsmamaz. Sanat faaliyetleri yiiksek gelir grubundan insanlari

cektiginden, yiiksek harcamalar1 da beraberinde getirmekte olan 6nemli bir turizm

bilesenidir. (Robinson, 2000:31)
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Sanat performanslar1 ve festivaller glinlimiiziin diinya ¢apinda ilgi goren
turizm etkinlikleridir. Buyuklikleri ve yuksek nufusu ile kentler her zaman drama,
konser, bale, opera ve diger sanatlarin en yogun oldugu mekanlar olmuslardir. Kuiguik
kasabalarda yasayan insanlar bu tiir sanat olaylarmma ya da canli performanslara
katilmak i¢in blylUk kentlere giderek turist gibi hareket etmektedirler. Bu nedenle
sanat, turizm pazarlama stratejilerinde gittikge artan bir role sahiptir. Bir sanat
olaymnin basarili olma sansit tamamen o olaymn benzersiz olma 6zelligine ve nasil
pazarlandig1 ile ilgilidir. Kiiltiir ve sanat olaylar1 medya da sik¢a yer almalari
nedeniyle destinasyon ile ilgili olumlu imaj yaratilmasmna yardimci olmakta ve
boylece hem turistlerin hem de yatirimcilarin ilgisini ¢ekebilmektedirler. (Law,

1993:89)

Sanat olaylarina katilim ve egitim diizeyine bagli olarak gerceklesmektedirler.
Sanatsal faaliyetler destinasyonlarin prestijini yiikselten, pozitif imaj yaratan ve o
destinasyonun uluslar arasi platform da tanitimini saglayan bir tlr kalite etiketi
olarak degerlendirilmektedir. Destinasyona ayni zamanda canlilik, hareket ve renk
katan 6zel sanat etkinliklerinden bir¢ogunun uzun kiiltiirel ya da tarihi bir ge¢misinin
olmasmnin yaninda, yeni olaylar da yaratilarak c¢ekiciligi arttirabilmektedir. Son
yillarda etkinlikler pazarlama igin bir ara¢ olarak olay cekiciliklerinin turizmin
iizerinde yarattigi etkinin farkina ve Onemine varan destinasyon ydntemleri
tarafindan kullanilmaya baglanmistir. Nitekim etkinlikler gorsel ve isitsel basinda
cok fazla yer almasi dolayisiyla baska hi¢bir yontemin saglayamayacagi kadar etkili

bir tanitim saglama giicline sahiptir.

3.1.2.4 Destinasyon Cekim Unsuru Olarak Spor Faaliyetleri

Spor turizmi kent turizminin en 6nemli bilesenidir. Spor turizmi katilime1
sporcu olarak ya da spor seyircisi olmak Uzere iki sekilde gergeklesmektedir. Spor
turizminin ger¢eklesmesi icin altyapr yatwimi yapilarak spor aktivitelerinin

destinasyon pazarlamasinda yapacagi katkidan yararlanmak amacglanmaktadir.
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Destinasyonlarin spor faaliyetlerine ilgi gostermesinin gesitli nedenleri su sekilde

siralanabilir : (Page ve Hall, 2003:172)

e Prestij kazanmak ve biiyiik kent imaj1 olusturmak

e Yeni endiistrileri ¢cekebilmek ve destinasyonlarin pazarlama giiciinii arttirmak

e Ek istihdam yaratmak, tiiketim satiglarini arttirmak ve vergi geliri saglamak

e Yerel halk i¢in 6zellikle uyusturucu, alkol gibi sosyal olarak yikici olan
aktivitelerin yerini alarak ek rekreasyonel olanaklar saglamak

e Kentte basaril bir spor takiminin bulunmasi ile moral yaratmak

e Genglerin spora olan ilgisini arttirmak

Bu noktada, en 6nemli spor aktivitelerinden biri olimpiyat oyunlaridir. Dort
yilda bir diizenlenen ve on alt1 giin siiren yaz olimpiyatlar1 diinyanin en biiyiik
etkinliklerinden biridir. Biiyiik gelirler saglayan ekonomik degisimler yaratan
olimpiyat oyunlarinin éneminin farkinda olan iilkeler ile kentler olimpiyatlara ev
sahipligi yapmak i¢in yaris haline girmektedirler. Oyunlarin saglayacagi diinya
capinda prestij ve tanitim ise o kentin turizm hareketlerinde artisa neden olmaktadir.
Yalnizca olimpiyatlar gibi uluslar arasi aktivitelerin degil kiigiik lig miisabakalar1
gibi biitiin spor olaylarinin bdlgesel ekonomi de, destinasyonun imajinda ve
prestijinde giiclii ve olumlu bir etkisi olmaktadir. Futbol miisabakalari, Formula 1
yarigmalart gibi sportif faaliyetler de diinya capinda ilgi goren diger etkinlik

tdrleridir.

3.1.2.5 Destinasyon Cekim Unsuru Olarak Eglence ve Ahsveris Olanaklar

Kent merkezlerine seyahat i¢in eglence hayatmin varligi giiclii bir motiftir.
(Page ve Hall, 2003:159) Kultirel ve sanatsal faaliyetler ile festivaller yerel halki,
calisanlar1 ve ziyaretgileri destinasyona ¢ekebilirken, is saatlerinde kiiltiirel faaliyet
gerceklesmediginden kentin aksam ve gece hayati kent ekonomisinin gelisiminde
Ozellikle onemli bir rol Gstlenmektedir. Pek ¢ok destinasyonda aligveris magazalarini

tek bir alanda toplamak amaci ile Londra’daki Oxford caddesi gibi magazalar,
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kafeler, restoranlar ve hediyelik esya diikkanlarindan olusan aligveris caddeleri

bulunmaktadir. (Robinson, 2000:35)

Aligveris ve eglence her tiirlii turist aktivitesinin dnemli par¢asint meydana
getirmektedir. Aligveris ulusal ve uluslararasi seyahatte en dnde gelen aktivitelerden
biri iken, eglence turistlerin seyahat deneyimleri i¢inde yer almasini istedigi dnemli

bir unsurdur.

Destinasyonlara 6zgii gerceklestirilen etnik ve kiiltiirel eglenceler en ¢ok ilgi
ceken faaliyetlerdir. Bununla birlikte, eglence ve aligveris tek basina bir ¢ekim
unsuru olabilecegi gibi ana ¢ekim unsurlarini destekler nitelikte de olabilmektedir.
Ornegin, diizenlenen aligveris festivalleri turist destinasyonlarmin cekiciligini
arttirmaya ve turist gekmeye yonelik bir girigsim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Dubai
bu anlamda 6nemli girisimlerde bulunan ve aligveris festivalleri diizenleyerek diinya
capmda ilgi ¢eken basarili bir destinasyon olarak kendini gostermektedir. Ayrica
seyahat deneyimi i¢inde eglence arayisi i¢cinde olan bir turist destinasyonunun
eglence olanaklarmin kalitesine bakarak son kararmi verebilmektedir. Bununla
birlikte cesitli ve farkli eglence mekanlarina ev sahipligi Amsterdam, Las Vegas vb.

gibi destinasyonlar ortaya ¢ikmis ve eglence sektoriiniin simgeleri haline gelmistir.

3.2 Karadeniz e YOnelik Destinasyon M odellemes

Dinya genelinde yilda 40 milyar dolar gelir elde edilen Kruvaziyer
turizminden Turkiye sadece binde 5’lik bir miktara tekabil eden 50 milyon dolarlik
¢ok kiiciik bir pasta paymna sahip olabilmektedir. Ulkemiz geride kalan yillara kiyasla
son zamanlarda turizm gelirlerinde ¢ok onemli artiglar saglamis, issizligin azalmasi,

cari agigin finansmani vb. birgok konuda turizm 6nemli bir umut kapist olmustur.

Turizm gelirlerinin ¢ogalmasi turizmde gesitliligin ve alternetif turizm
tirlerine olan ragbetin daha da ¢ok artmasi ile dogru orantidadir. Dolayisiyla
ulkemizdeki alternatif turizm tiirlerinden kruvaziyer turizminin daha yaygin hale

gelmesi yurtdisindan gelen kruvaziyer turistlerin sayisinin arttirilmasma yonelik
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caligmalarin yapilmasi gerekmektedir. Ulkemiz kruvaziyer turizm gelirinde daha
fazla paya sahip Ege ve Akdeniz Bolgelerinin potansiyelini daha da artirmak bununla
birlikte bu turizm ¢esidinden ¢ok az veyahut da hi¢ pay alamayan Karadeniz
Bolgesinin de 6nemli derecede kruvaziyer gemi ve turist ceken bir destinasyon haline

gelmesine ¢aligilmasi gerekmektedir.

Karadeniz tarihi ve dogal giizellikleri, yesili, yaylasi ve sicakkanli
misafirperver insaniyla iyi bir ev sahipligi yapma noktasinda 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Bu potansiyelin, ozellikle kruvaziyer turizmi baglaminda da ortaya
¢ikarilmasi gerekmektedir. Bolgedeki essiz giizelliklerin hem diinya turistlerince hem
de Tiirk turistlerince yeniden kesfedilebilmesi igin daha iyi bir tanitim ve pazarlama
stirecine girilmesi 6nemlidir. Bolgeye gelen turist sayist artirilarak bdlge insaninin
turizmden aldig1 paym artirilmasi ve bolgenin ekonomik refah diizeyinin daha Gst

seviyelere ¢ikarilabilmesi i¢in daha ¢ok ¢aba harcanmasi gerekmektedir.

3.2.1 istanbul-Sinop-Trabzon ve K aradeniz Giizergah

Kruvaziyer turizminde daha onceki boliimlerde de degindigimiz gibi diinyada
bir ¢ok giizergah ve bu giizergahlara bagl ana liman ve ugrak limanlarm oldugu kiy1
kentleri bulunmaktadir. Bu giizergahlarin diinya kruvaziyer turizmi gelir pastasindan
aldig1 paylarda gilizergaha gore degismektedir. En yliksek pay1 bir ¢cok destinasyon
avantajmi (iklim, mesafe ve dogal giizellikler vb.) i¢inde barindiran karayipler
bolgesi elde etmektedir. Birgok farkli bolge de kendi avantaj ve dezavantaj dengesi
Olglsiinde bu gelirden pay almaktadir.

Akdeniz soziine ettigimiz gilizergahlar arasinda yillik ortalama %15°lik bir
payla 3. veya 4. biiyik kruvaziyer destinasyonu olmaktadwr. Tiirkiye de bu
destinasyonun dogusunda yani dogu Akdeniz’in i¢inde yer alarak kruvaziyer yolcu
trafiginden gelir elde etmeye ¢alismaktadir. Bu bolge icerisinde yer alan Yunanistan
Hirvatistan, Misir, Tunus ve Tirkiye’nin Ege ve Akdeniz kiyilarmi ziyaret eden
kruvaziyer yolcularnin, bu bdlgeye ¢ok yakin olan Karadeniz’e ise neredeyse yok

denecek kadar az gelmeleri diisiindiiriiciidiir. Bu durumu degistirmek, Karadeniz
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Bolgesinin kruvaziyer turizminden aldigi payi ¢ok daha iist diizeye cikarmak ve
bunun kalict bir gelir haline gelmesini saglamak igin, kisa ve orta vadede Dogu
Akdeniz’e gelen kruvaziyer gemilerin mutlaka Karadeniz’i de ziyaret eder hale
getirilmesine yonelik olarak yeni destinasyon modelleri ve giizergahlar olusturulmali
her tiirli tanitim ve pazarlamanin yani sira kruvaziyer sirketlerle iletisime gegilerek

en azindan ugrak limanlar haline getirilmesi saglanmalidir.

Tim bu sayilan sebeplerden otiirli Dogu Akdeniz’e gelen kruvaziyer
gemilerin seyahat paketleri hazirlanirken gerek kruvaziyer sirketlerle siki diyalog
gerekse tanitim ve pazarlama stratejileriyle Karadeniz’de Istanbul dahil olmak Gzere
iic ilin giizergaha katilimma ydnelik ¢aba sarf edilmelidir. Bu iller: istanbul, Sinop

ve Trabzon’dan olugmaktadir.

Diinyada kruvaziyer seyahatlerinin bir kismu1 kisa (3-4 giin) bir kismi1 uzun
(13-15 giin) siirelerden olussa da biiyiik bir kismi1 6-7 giinden olusmaktadir. Diinyada
kruvaziyer gezi siiresinin ortalamasi da 7.2 giindiir. Bu veriler dikkate alinarak kisa
ve orta vadede gergeklestirilebilecek modellemeye gére Amerika, Avrupa ve diger
tilkelerden Dogu Akdeniz’e kruvaziyer gemi turlar1 diizenlenirken 4+3 sistemiyle 4
gunlik Akdeniz ve Ege gezisine 3 gunluk Karadeniz seyahatini de ekleyerek 7
giinliik kruvaziyer gezi paketlerinin cazip, aliabilir ve ragbet goren bir paket haline
getirilmesi gerekmektedir. Boylelikle 4 giin boyunca dogu Akdeniz’deki 6nemli
turizm destinasyonlarin1 gezen kruvaziyer turistler bu gezilerine Istanbul’un da dahil
oldugu 3 giinlik bir Karadeniz deneyimi yasayarak buradaki giizellikleri daha
yakindan gorme ve tatma sansini yakalamis olacaklar bu sayede fazla bilinmeyen
ama bir ¢ok doga ve kiiltiir hazinesine ev sahipligi yapan Karadeniz hem dunya
tarafindan daha yakmdan taninma firsat1 bulacak hem de bu gilizergah iizerindeki

illerimizin turizm gelirlerinde 6nemli bir artisa neden olacaktir.

Bu glizergah belirlenirken, Ispanya, italya veya baska bir iilkeden baslayarak
Dogu Akdeniz turu yapacak olan kruvaziyer gemi mesela; Hirvatistan’da Dubrovnik,
Misir’da Iskenderiye, Yunanistan’da Mykonos’a gidip, llkemizde de Kusadasi,

[zmir, Marmaris vb. bir destinasyona ugradiktan sonra Istanbul’a oradan da Sinop ve
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Trabzon’a ulasarak yolculugunu tamamlayabilir. Bu sekilde bu U¢ ili kapsayan
destinasyon Ege’deki bagka bir ilimizi de baglanti noktast haline getirip Karadeniz
disinda da bir ilimizin kruvaziyer turist gelirini daha da arttrmada 6nemli bir rol

oynayabilir. Bu sekilde giizergahtaki il sayis1 Tiirkiye bazinda 4’e yiikselmis olur.

Tiim bunlar1 saglamak i¢in destinasyon ¢ekim unsurlarmin etkin bir bigimde
hayata geg¢irilmesi, buralara ilk defa gelecek yolcularm geldikleri kentlerin
limanlarmin hizmet ve kalitesinden giin i¢inde katilacaklar1 gezi ve aktivite
programlarina, halkla diyaloglarindan diger konulara kadar her alanda memnun
kalmalar1 biiyilk 6nem tasimaktadir. Kruvaziyer turistin tekrar gelme guduslyle
birlikte, yiiksek memnuniyetten ve hayranliktan olugan tavsiye etme motivasyonunun
olugsmasint saglamak gerekmektedir. Bu sayede destinasyon kalic1 bir hale

gelebilecektir.

Uzun vadede ise Karadeniz’in kendisinin basli basina bir kruvaziyer
destinasyonu oldugu bir modellemedir. Bu modele gore Istanbul ana liman
(homeport) pozisyonundadir. Diinyanin hemen her yerinden direk uguslarin oldugu
Istanbul, yolcularin ugakla geldigi ve toplandigi 6-7 giinliik tamami Karadeniz
turundan olusan kruvaziyer gezisinin tamamlandiginda tekrar dagilma yeri olarak en

az iki gun kruvaziyer turistlerin agirlandig1 bir il konumunda olacaktir.

Bu modelde Istanbul, Sinop, Trabzon, Soci, Yalta ve Odesa illeri
bulunmaktadir. Boylelikle diinyanin degisik ilkelerinden gelen binlerce turist
Karadeniz’i tim farkl renkleri, kiiltiirleri ve dogal giizellikleri ile gezme imkanimna
sahip olacaktir. Bunun i¢in bu gilizergahtaki tiim illerin kruvaziyer turizm ile alakali
tiim alt ve {ist yap1 tesislerinin hazir hale gelmesi ve turistlerin sorunsuz ve hosnut

ayrildiklar1 bir destinasyon haline getirilmesi gerekmektedir.

Bu modellerin hayata gecirilmesine tesvik amactyla ayakbast1 licretlerinin bu
glizergahtaki limanlarda alimmamasi vb. kolayliklarin saglanmasi diisiiniilebilir.
Ayrica iilkemizde bu isin daha gelismesi ve uluslararasi bir pozisyon almasi igin

kruvaziyer gemi turizmi endustrisine Turkiye’deki buyuk sermaye sahiplerinin
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yatirim yapmasi gemi ve filo sahibi olarak hem Karadeniz hem Ege ve Akdeniz hem
de diger diinya gilizergahlarma tur diizenleyen bir boyut kazandirilmasi
gerekmektedir. Bu sayede sadece disaridan iilkemize gelecek turistler araciligi ile
degil kendi filolarimizla tasidigimiz ve kendi iilkemizde gezdirdigimiz turist
gelirleriyle de ciddi gelirler elde edebiliriz. kruvaziyer gemi yatirimi maliyeti yliksek
olan ama maliyetin karsiligin1 da belli zaman igerisinde kat kat 6deyen ve kar
saglayan bir yatirim alanidir. Ne kadar bu turizmden bahsedersek bahsedelim kendi
iilkemize ait profesyonel bir kruvaziyer isletme ve filosu olmadan bazi tecriibe ve
deneyimlerden maalesef uzak kalmis olcagiz bu da bir yoniin devamli eksik olmasi

demektir.

Bu bolgedeki kruvaziyer gezisine bir tema olusturulmasi gezinin
pazarlanmasinda ve alicilarin algilamasinda 6nemli bir rol oynayacaktir. Dolayisiyla
Karadeniz i¢in ¢ok uygun olabilecek “Hidden Green Paradise (Sakli Yesil Cennet)”,
“Greens Land (Yesillikler Diyar1)”, “History and Nature Destination (Tarih ve Doga
Destinasyonu)”, “Exotic and Green Region (Egzotik ve Yesil Bolge)” vb. ama iginde
yesil ya da yesili cagristran ve bolgeyle gercekten oOrtiisen tanitim temalari
gelistirmek, Amerika, Avrupa ve diger iilkelerden buraya gelebilecek kruvaziyer
turist potansiyelinden dogal giizelliklere 6zel ilgi gosteren ve g¢evre duyarliligina
sahip kisilerin 6zel olarak bu destinasyonu tercih etmeleri i¢in ayirt edici bir 6zellik

olabilir.

3.2.1.1 Ekonomik Katki Ornegi

Bugiin igin 80-150.000 dolar yatak basi yatirim maliyeti olan kruvaziyer
turizmin 60-150 dolar arasi yatak basi isletme gideri vardir. Kruvaziyer gemi
yolcularmin limanlardaki harcamalarinin yiiksekligi ise bu pastadan pay almanin

Onemini agik¢a ortaya koymaktadir.

Kruvaziyer gemilerin ugradigi limanlara getirisi ise soyledir: 3.000 yolcu
kapasiteli bir gemi, 20 hafta sliresince her hafta ugradigi limana 1.1 — 1.48 milyon
dolar gemi giderleri icin, 7.2 milyon dolar da yolcular1 tarafindan
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birakmaktadir. Yani 10 gemi kapasiteli bir liman, 20 hafta boyunca her hafta bu tur
gemilere hizmet verdigi takdirde ki bu da 200 gemi demektir. 11.0 — 14.8 milyon
dolar liman masraflar1 olarak gelir temin etmektedir. 72.0 milyon dolar da gelen

yolcularm o limana biraktiklar: paradir.

Aralik 2009 tarihinde Marmaris’e gelen MSC Splendida adli kurvaziyer gemi
de Marmaris Cruise Port tarafindan sonuglar1 agiklanan arastirmaya
(turizmguncel.com, 21.07.2010) gore ankete katilan yolculardan %382’si tekrar

Marmaris’e gelmek istedigini belirtiyor.

Anket sonuglarina dayanarak yiiriitilen tahminlere gére Marmaris’e
diizenledigi iki seferde ilce ekonomisine sagladigi katki su sekilde oldu:
e ikiseferde gelen toplam yolcu 6055
e Gemiden sehre inen tahmini yolcu 5000

HARCAMA MIKTARI GEMIDEN SEHRE INEN
YOLCU
< 50 EURO %23 1150 X 50 EURO | 57.500 EURO
50-100 EURO %29 1450 X 100 EURO | 145.000 EURO

>100 EURO | %42 2100 X 125 EURO | 262.500 EURO
TOPLAM 165.000 EURO

e iki seferde toplam gemi personeli: 2667

e Gemiden sehre inen tahmini personel: 1750

GEMIT PERSONEL KIS1 BASINA TAHMINI HARCAMA: 25 | TOPLAM HARCAMA
EURO

25 EURO X 1750 PERSONEL 43750 EURC |

GEMININ TKI MARMARIS SEFERINDE YAPILAN TURLAR ILE;

MAEMAR[STEN gimmNAN OTORUS/JEEP MINDBDS: KIRALANAN 120 ARACIN TAHMINI
EKONOMIK DEGERI TOPLAMI :15.000

e b e B B B S B
GENEL TOPLAM —
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Limanlar, fiziki alt yapilarini;; hem gemi sayisindaki artigi, hem de gemi
boyutlarindaki biiyiimeyi karsilayabilecek sekilde gelistirmek zorunda kalacaklar,
servis kalitesi ve gilivenlik konusunda operatorlerin gereksinmelerini karsilayacak
standarda ulagmak artarak daha Onemli bir hale gelecektir. (turizmguncel.com,
21.07.2010)

Marmaris Orneginde de goriildigii gibi limanlara gelen gemi ve yolcu
sayismin artmasi o limanlarin bulundugu kentlere ¢cok onemli miktarlarda doviz

girdisi getirmekte ve kent ekonomisine biiyiik katki saglamaktadir.

Sozii edilen Karadeniz giizergahinin da aktif hale gelmesi ile Istanbul’un
kruvaziyer turizminden halihazirda elde ettigi geliri ¢ok daha {ist seviyelere
cikartmasi, bu turizm dalindan elde edebilecegi gelirin ¢ok altinda olan Trabzon’un
ve neredeyse yok denecek seviyede olan Sinop’un bu pastadan aldiklar1 payr artirma

imkani olusacaktir.

Simdi ilk destinasyon modelini olusturan U¢ ili yani Istanbul, Sinop ve
Trabzon’u, ardindan da Karadeniz geneline yonelik bu illere eklemlenmesi
diistiniilen ikinci modeldeki diger i¢ ili yani Soc¢i, Yalta ve Odesa’y1 bir

destinasyondaki ¢ekicilik unsurlar1 bakimidan inceleyelim.

3.2.1.2 istanbul

Bagkentler baskenti olarak bilinen, 6nce Roma, ardindan Dogu Roma
(Bizans) Imparatorlugu ve Osmanli Imparatorluguna baskentlik yapan Istanbul,
gecmigin ihtisamimi gururla korurken modern bir gelecege dogru ilerlemektedir.
Istanbul’daki cesitlilik ziyaretgileri gergekten biiyiilemektedir. Miizeleri, kiliseleri,
saraylar1, camileri, pazar yerleri ve dogal giizellikleri bitmez tiikkenmez niianslar
sunmaktadir. Bogazin kiyisinda sdyle bir arkaniza yaslandiginizda, grupta kizaran
renklerin karsi sahildeki evlerin pencerelerine yansimasini seyrederek, ylizyillar
oncesinde, insanlarin bu olaganiistii yeri neden sectiklerini birden anlar ve

Istanbul'un “diinyanin merkezindeki” sehir oldugunu hissedersiniz.
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Sehrin en giizel anitlari, Halic-Marmara Denizi-Surlar arasinda kalan
yarimadada yer alir. Kentin tepelerinden yukselen 500i askin caminin siliieti bas
dondiiriicii bir atmosfer yaratir. Insan kendini gegmis zamanla bugiin arasinda bir
riyada gibi hisseder. Alt1 minaresiyle Istanbul’un sembolii haline gelen,
dekorasyonunda kullanilan mavi ¢iniler nedeni ile “Mavi Cami” diye anilan
Sultanahmet Camii. Karsisinda, imparator Justinien zamaninda kilise olarak insa
edilmis olan {inlii Ayasofya Miizesi yer alir; mimari hiinerler 6rnegi olan bu yap1, Hz.
Isa’y1, Hz. Meryem’i ve imparatorlari tasvir eden nefis mozaik panolarla bezenmistir.
Bir bagka tepeden bu iki muhtesem abideyi seyreden Siileymaniye Cami ise Osmanl1
mimarhk sanatinin zirvesidir. Kanuni Sultan Sileyman’in istegi lizerine Mimar

Sinan tarafindan inga edilmistir.

Marmara’ya ve Bogaz’a hakim bir tepe tizerinde, 400 yil boyunca Osmanli
sultanlarma konutluk ve siyasi merkezlik etmis olan Topkapi Saray1 yer alir.
Topkapi’da Cin Porselenleri koleksiyonunu, altin islemeli ve degerli taslarla siislii
tahtlar1, sultan kostiimlerini, masallardakileri andiran miicevherleri, nadir elyazmasi

kitaplari, yiizyillarca merak uyandirmis olan harem salonlarmi gorebilirsiniz.

Ayasofya ile Sultanahmet Cami arasinda araba yariglarmin yapildig1 Bizans
Devrinin tnli Hipodromu ve bu Hipodromun orta yerinde, bu donemden kalma (g

dikilitag bulunur.

Yerebatan Sarayr Bizans doneminde yapilmis en 6nemli su sarniglarindan
biridir. En giizel Bizans devri eserlerinden biri sayillan Kariye Muzesi mozaik ve
fresklerle siisli orijinal dekorunu muhafaza etmektedir. Istanbul’da gérmeden
edemeyeceginiz bir bagka mekan da Eyiip Camiidir. Burasi, Eyiip Sultan’1 ziyaret

edip manevi haz arayanlara giivercin sesleriyle her an civil civil bir ortam sunar.

Istanbul tarihsel yapilarm yeniyle bulustugu, yenilendigi bir sehirdir ayni
zamanda. Kapalicars1 labirentvari yapisiyla gecmisin hiilyali giinlerinin izlerini
tagimakta 1srar ederken bir yandan da modern diinyanin yepyeni iirlinlerini serer

oniinuze; buyileyici miicevherler, bakir esyalar, halilar, gesit ¢esit deri ve siliet giyim.
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Cazibesine kapilinca en ufak bir yorgunluk duymadan saatlerce dolasabilirsiniz bu

carsida.

Bogaz’da bir vapur gezisi, unutulmaz anilariniz arasina girecektir. Bogaz’in
iki yakasinda siralanan her birinden ayr1 bir sevda masalinin sulara yansidigi asude
ve emsalsiz yalilar, 20. yiizyilda yapilan likks villalar, Dolmabahge, Goksu ve
Beylerbeyi Saraylari, Rumeli ve Anadolu Hisarlari, balik¢1 kdylerinden kalma izler,

lokantalar, cay bahceleri ve parklar sizi blytleyebilir.

Essiz tarihi ve kiiltiirel gegmisi ve sayisiz cazibesine ilave olarak modern
oteller, istisnai lokantalar, tarihi ¢arsilar ve diikkanlar Istanbul’u turizm igin dort

dortlik bir destinasyon haline getirmektedir.

Istanbul’a 2007 yilinda 340 kruvaziyer gemi ve 422.896 yolcu gelirken, 2008
yilinda 404 kruvaziyer gemi ve 489.544 yolcu gelmistir. 2009 yilinda ise donemsel
sartlarin da etkisi ile bir miktar diiserek 313 gemi ve 476.541 yolcu olmustur.
(denizcilik.gov.tr, 20.07.2010) 2008 yilina gore 91 gemi daha az gelmesine ragmen
yolcu sayisinda onemli bir degisiklik olmamasi biiyiik kruvaziyer gemilerinin
Istanbul’u tercih ettigini gostermektedir. Kusadasi’ndan sonra en c¢ok kruvaziyer
turistin geldigi Istanbul, Karadeniz giizergahinmn aktif konuma gelmesi halinde hem

gemi hem de yolcu sayisinda 6nemli bir artis saglayacaktir.

Simdi turistik ¢ekicilikler agisindan genel olarak 6ne ¢ikan yap1 ve yerlerden

bahsedelim.
3.21.2.1 Tarihi Cekicilikler
321211 Muzeler
Topkapr  Saray1  Miizesi: Istanbul ~ Sarayburnu’nda ~ Osmanl

Imparatorlugu’nun 600 yillik tarihinin 400 yili boyunca, devletin idare merkezi

olarak kullanilan ve Osmanli Padisahlari’nin yasadigi saraydir.
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Istanbul’un fethinden sonra Fatih Sultan Mehmet tarafindan 1460-1478 yillar1
arasinda kentin birinci tepesinde kurulan sarayin cevresi, yaklagik 1400 m.
uzunlugunda bir surla ¢evrilmistir. Hali¢ ve Marmara sahillerinde kenti eskiden beri
ceviren Bizans deniz surlari ile birlesen bu tahkimata Sur-i Sultani denilmektedir.
Sur, 28 kule ile takviye edilmistir. Bdylece yarimadanin ucu, Sur’u Sultani ile
bolunerek, “Saray-1 Cedid” ad1 verilen kompleksin temelleri atilmistir. (Akat, 1991:
56)

19. yy.da sahilde bulunan ve kapist Oniinde toplar duran bir koskiin adi
genellestirilerek “Topkapi1 Sarayr” olarak anilan bu genis yapilar toplulugu, agaglarla
kaplt biiyilik bir sahanin ortasindaki yiiksek kisimda ve kiyida olmak iizere iki yerde
toplanmistir. Saray adeta, kiigiik bir sehir niteligindedir. (Akat, 1991: 56)

Topkap1 Sarayi, belirli bir plana gore bir kerede insa edilmis bir yap1 degildir,
stirekli biiylimiis ve gelismistir. Kompleks i¢cindeki bu degisim, ya ihtiyagtan Gtiirii
yeni binalarm eklenmesiyle, ya da yangm ve depremlerle tahrip olan boliimlerin

yeniden yapilandirilmasiyla ortaya ¢ikmigtir.

1472-1478 yillar1 arasinda baglayan insaat, XIX. yiizyil ortalarina kadar, her
devirde ilavelerle genislemistir. 699.000 m2 lik alan {izerine kurulu Topkap1 Sarayi,
kasir, kosk, devlet daireleri, saray halkina mahsus kogus ve binalar, cami, kiituphane
ve buytk bir mutfaktan meydana gelmistir. Avlunun sol tarafinda yer alan, sadrazam
bagkanliginda vezirlerin toplandigi Kubbealt1 denilen iki kubbeli mekan, Kanuni
doneminde yapimistir. Osmanli Devleti, uzun yillar boyunca buradan idare
edilmistir. Ugiincii avluda, Arz Odasi bulunur. Esas: Fatih devrinde yapilmus, kap1 ve
stislemeleri XIX. yiizyila aittir. Etrafi revakli ¢ok genis bir sagakla ¢evrilmistir.
Duvarlar1 ¢inilerle kaphidir. Ozellikle, elci ve vezirlerin kabuliinde kullanilmustir.
Arka tarafinda, III. Ahmet tarafindan insa edilmis olan, sarayin en biiyiik ve giizel

kiitiiphanesi Enderun Kiitliphanesi yer almaktadir (Akat, 1991: 68).

Topkapt Saray1 Miizesi'ne bagh Serifler Yalis1 Sultan I.Abdiilhamit
doneminde yapilmig Selamlik Koskii’diir. Harem kismi yikilan koskiin iginde
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sadirvanli bir Divanhane vardir (Erdogdu, 2006: 123). Saray igindeki son insaatlar;
dordiincii avlunun Marmara’ya bakan tarafinda bulunan Cadir Koski ile
Abdiilmecit’in  Avrupa tislubunda yaptirdigit Mecidiye Koskii’diir. Mecidiye
Koskii’nlin onilinden asagiya inen yol, bugiin Giilhane Parki denilen Sarayburnu
Bahgesi'ne ¢ikmaktadir. Sarayburnu mevkiinde bulunan pek ¢ok yazlik saray, kosk
ve kasirlar 1863 yilindaki yanginda yanmis ve kalintilar1 da buradan gegirilen Sirkeci

demiryolunun yapiminda tamamen kaldirilmistir. (Akat, 1991: 71)

Saraym en iinli bolimii, kuskusuz Harem’dir. Harem, saray i¢inde baslh
basina ayr1 bir kompleks olusturur. Ziiliifli Baltacilar dairesi ile Hirka-i Saadet
Dairesi arasinda bulunan yap1, meyilli bir arazi tizerine kurulmustur. 400 y1l boyunca
devamli ilave ve degisikliklere ugramistir. 250 kadar oda, hamam ve i¢ avlulardan

meydana gelmistir.

Topkap1 Sarayi, yaklasik 380 yil imparatorlugun yonetim merkezi ve
padisahlarm evi olarak kullanilmistir. 19.yy ortalarma dogru Dolmabahge Sarayr’nin
yapilmasindan sonra terk edilen Saray, devletin merkezi islevini kaybetse de,
onemini her zaman korumustur. Sultan I. Abdiilmecit ve Sultan Abdiilaziz
donemlerinde Ozel izinle Saray’in bazi boliimlerin ziyarete agildigi bilinmektedir.
1924 yilinda Atatiirk’iin emriyle miizeye doniistiiriilen Topkap1 Sarayi, tUlkemizin

ziyaretci sayisi ve gelir durumu en iyi miizesidir. (Akat, 1991: 71)

Ayasofya Mizesi: Istanbul’da yapilmis en biiyiik Bizans kilisesi olup, ayni
yerde {i¢ kez insaa edilmistir. Ilk yapildiginda Megale Ekklesia (Biiyiik Kilise ) adin1
almig, V. vyiizyildan itibaren ise Hagia Sophia (Kutsal Hikmet) olarak

adlandirilmistir.

I. Kilise Imparator Constantinos *un (324-337) oglu imparator Constantios
(337-361) tarafindan 360 yilinda yaptirilmistir. Bu kilise bazilikal planli ve ahsap
catilidr. Kilise 404 yilinda Imparator Arcadios’a karsi, ¢ikan halk ayaklanmasinda
kismen yakilmis ve harap olmustur. II. Kilise Imparator Il. Theodosios (408-450)
tarafindan Mimar Ruffinos ’a 415 yilinda insaa ettirilmistir. Bu yap1 da yine bazilikal
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planli, ahsap catili, 5 nefli ve 3 kapili anitsal girigli bir yapidir. II. Ayasofya da
Imparator Iustinianos ( 527-565) aleyhine 532 yilinda baslayan ve tarihte Nika
ayaklanmasi olarak adlandirilan isyan sonucunda yanmis ve yikilmigtir.

(Kiirk¢tioglu, 2002:18)

Bugiinkii Ayasofya Imparator lustinianos tarafindan dénemin iki Snemli
mimar1 olan Miletos’lu (Milet) Isidoros ile Tralles’li (Aydn) Anthemios’a
yaptirilmistir. Binanmn yapimimna 23 Subat 532 tarihinde baglanmig, 1000 usta ve
10.000 isci ile 5 yilda tamamlanmig, 27 Aralik 537 yilinda ibadete agilmistir.
Ayasofya’da VI. yiizyilda yapilan orjinal tavan mozaiklerinin bitkisel ve geometrik
motifli olanlar1 giinlimiize kadar ulasmis, ancak tasvirli mozaikler ikonaklazma

akimimin bitiminden sonra yapilmistir. (Kiirk¢tioglu, 2002:18)

Ayasofya Fatih Sultan Mehmet tarafindan Istanbul’un 1453 yilinda fethi ile
birlikte camiye ¢evrilmis, cesitli tarihi belgelerde harap durumda oldugu belirtilen
yap1 Istanbul’'un fethinden sonra higbir tahribata ugratilmadigi gibi, yapilan
giiclendirme ve onarimlarla giiniimiize kadar en iyi sekilde korunmustur. Ayrica
Osmanlt mimari unsurlar1 ile yapilan ilave ve eklerle de kutsal bir mekén ve
ibadethane olarak varligmi siirdiirmiistiir. Yapmin i¢ine XVI. ve XVIL. ylizyillarda
minber, mihrap, vaaz kiirsiileri, ahsap korkuluklar ilave edilmistir. Sultan [.Mahmut
doneminde kiitiiphane yaptirilmistir. Burada yer alan ¢iniler XVI. ylizyilin segkin
orneklerindendir. (Kiirk¢tioglu, 2002:18)

Sultan III. Murat, zamaninda minareler, Ayasofya avlusu igerisinde I.
Mahmut tarafindan sadirvan ve Sibyan mektebi ve Sultan Abdiilmecit doneminde
muvakkithane yaptirilmistir. Ayasofya’min giiney avlusunda III. Murat turbesi,
Sultan III. Mehmet tiirbesi, Sultan II. Selim Tiirbesi, Sehzadeler Tiirbesi insaa
edilmistir. Bizans doneminde Vaftizhane olan yapi ise Sultan I. Mustafa ve Sultan
Ibrahim tiirbesi haline getirilmistir. Fatih Sultan Mehmet’in Ayasofya’yr camiye
cevirdikten sonra kuzey tarafina bir medrese insa ettirdigi bilinmektedir. Ayasofya
24 Kasmm 1934’ te Mustafa Kemal Atatiirk’lin 0nerisi ve Bakanlar Kurulu karar1 ile

miizeye donistiiriilerek 1 Subat 1935’ te ziyarete agilmistir. (Kiirkgtioglu, 2002:19)
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Aya Irini: Topkap: Saray1 1. Avlusunda yer alan yapi, Istanbul’un ilk
Huristiyanlik eserlerindendir. Nika Isyani sirasinda yanmis, Justinianus tarafindan
yeniden ve daha biiyiik sekilde yeniden yaptirilmistir. Plan olarak ilk bakista bazilika
tipindedir. Paye ve siitunlardan meydana gelen iki sira ile ii¢ nefe ayrilmistir. Ust kat,
hag planini hatirlatir, hagin bati kolu uzun ve elips seklindedir. Apsiste gorulen hag
motifli mozaik, ikonoklazm devrine aittir. Galeriyi tastyan siitun dizisi ve kemerler
ise Turkler tarafindan yapilmustir. Istanbul, Osmanli eline gectikten sonra, bu kilise
camiye g¢evrilmemis, dnce silah ve ganimet deposu, sonra miize olmustur. Bugiin,
Ayasofya Miizesi’'ne baghdir ve 0zel konser ve sergilerin diizenlendigi bir mekan
fonksiyonu tagimaktadir. (Akat, 1991: 55)

Hisarlar Miizesi: Anadolhisari’nin karsisinda Istanbul Bogazi’nm en dar ve
akimntil1 (600 m.) kisminda insa edilmis muhtesem bir anit-eserdir. Biiyiikk Zaganos
Kulesi ile Kiiciik Zaganos Pasa Kulesi’nde yer alan iki kitabeye gore hisar, takriben
dort ay gibi kisa bir siirede yapilmistir. Slleymaniye Kutiphanesi’ndeki “Serh-i
Tecriyd-i Ataik” adli eserde ise eserin (139) giinde bitirildigi kaydi vardir. Muzede
acik teshir yapilmaktadir, ancak sergi salonu ve depo bulunmamaktadir. Toplar,
gulleler ve Hali¢’i kapattig1 sdylenen zincirin bir pargasindan olusan eserler, bahgede
teshir edilmektedir. (Erdogdu, 2006:124)

Istanbul Arkeoloji Miizesi: Istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigii
Sultanahmet Semti’'ndeki Giilhane Parki girisinin sagmdan Topkap1 Sarayi
Muzesi'ne ¢ikan Osman Hamdi Bey Yokusu iizerindedir. Istanbul Arkeoloji
Miizeleri; Arkeoloji Miizesi, Eski Sark Eserleri Miizesi ve Cinili Kosk Miizesi olmak

iizere lic miizeden olusmaktadir .

19. yiizy1l sonlarinda {inlii ressam ve miizeci Osman Hamdi Bey tarafindan
Mize-i Hiimayun (Imparatorluk Miizesi) olarak kurulan Istanbul Arkeoloji Miizeleri
13 Haziran 1891'de ziyarete agilmustir. “Ilk Tiirk Miizesi” olarak tasidig1 énemin
yani sira diinyada miize olarak insa edilmis az sayidaki miize binasi arasinda yer
almasiyla da biiyiik 6nem ve ayricaliga sahiptir. Cesitli kiiltiire ait bir milyonu askin

eseriyle buglin de dilinyanin en biiyilk miizeleri arasindaki segkin yerini
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korumaktadir. Miize koleksiyonlar1 arasinda Balkanlar’dan Afrika’ya, Anadolu ve
Mezopotamya’dan Arap Yarimadasi’'na ve Afganistan’a kadar Osmanl
Imparatorlugu sinirlari iginde yer alan bdlgelerden degisik uygarliklara ait zengin ve

cok onemli eserleri barmdirmaktadir. (Kiirk¢iioglu, 2002:28)

Divan Edebiyati Miizesi (Galata Mevlevihanesi): Beyoglu semtinde
Yiiksekkaldirim’a inen yokusun basinda yer alan mevlevihane, istanbul’un en eski
mevlevihanesidir. II. Sultan Beyazid Devrinin beylerbeyi olan Iskender Pasa'nin av
¢iftligi iizerine 1491 yilinda insa edilmistir. Ik seyhi de Mehmed Sema-i Celebi'dir.
Mevlevihane Sultan Ill. Mustafa zamaninda (1766) yangm gecirmis ise de ayni
sultan zamaninda bugiin ayakta olan mevlevihane yaptirilmistir. Bina daha sonraki
yillarda Sultan III.Selim, II. Mahmud ve Abdiilmecid zamanlarinda onarim
gormiistiir. Faaliyetini 1925 yilma kadar siirdiiren mevlevihane 1967-1972 yillar1
arasinda tekrar onartlmistir. 1975 yilinda miize olarak hizmete agilmistir. Kulliye
halinde insa edilmis olan mevlevihane; semahane, dervis hiicreleri, seyh dairesi ve
hiinkar mahfeli, bacilar kismi, kiitiiphane, sebil, muvakkithane, mutfak, tirbeler ve
hazineden olugsmaktadir. (Erdogdu, 2006:124)

Imrahor Amti (ilyas Bey Camii) St. Studios Manastin Hagios Ionnes
Prodromos Bazilikasi: Yedikule semtinde yer alan yapi, Istanbul’daki Bizans
Donemine ait en eski yapilardan biridir. V. yiizyilda insa edilmistir. Manastir ve
kilise, kurucusundan dolay1 Studios olarak tanimnmistir. Manastir Bizans Doneminde

onemli bir dini merkez olarak dnemini korumustur.

Latin istilas1 swrasinda kilise-manastir biiyiik olgiide yikima ugrayip harap
olmus, XIII. yiizy1lda ise gerekli onarimlar yapilip etrafi kalin duvarlarla ¢evrilmistir.
XIII. ve XV. yiizyillarda Istanbul'a gelen gezginler kilisenin siislemelerinden ve
gorkemli gorintustinden soz ederler. Istanbul'un fethinden sonra yap1 1486 yilinda
Imrahor ilyas Bey tarafindan camiye ¢evrilmistir. Daha sonra c¢esitli zamanlarda
meydana gelen deprem ve yangmn nedeniyle biiyiik Olgiide zarar goren yapinin

1908'de catismin ¢dkmesiyle birlikte yapi onarilmayarak giiniimiize bu hali ile
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gelmistir. Bazilikanin 6zgiin siitun, baslik ve mimari 6gelerinden bir boliimiiyle

zengin doseme slislemeleri korunabilmistir.

Kariye Muzes: Kariye (Khora) sozcigu; eski Yunanca’da kent disi, kirsal
anlamina gelirdi. Yazili kaynaklarda ¢ok eski tarihlere ait, sur disinda bir sapelden
s0z edilmektedir. Bu sapelin yerine Justinianos tarafindan ilk Khora Kilisesi
yaptirilmistir. Bizans doneminde siirgiin yeri olarak kullanilan bu manastirin ilk
mahkumu; Imparator Phocas’in damad: Vali Krispos’tur. 7. yiizyillda Phocas’in
ardindan tahta gegen Heraclius, Krispos’u burada yasamaya mahkum etmistir. V.
Constantinus’a karsi1 ayaklanan Artavestes de bu manastira kapatilmustir. Istanbul’un
fethinden sonra bir stre daha kilise olarak kullanilan yapi, 1511°de Vezir Hadim Ali
Pasa tarafindan camiye doniistiiriilmiis ve daha sonra yanina bir okul ve asevi
eklenmistir. Kariye Miizesi’nde yer alan mozaik ve freskolar, Bizans resim sanatinin
son donemine ait (14. yy.) en gilizel 6rnekleridir. Yap1 camiye doniisiince, tahta
kepenk ve badana ile Ortulen mozaik ve freskolar, 1948-1958 yillar1 arasinda

Amerikan Bizans Enstitlisii'niin yaptig1 caligmalar sonucu ortaya cikarilmistir.
(Erdogdu, 2006:122)

Diger bazi miizeler:
e Yildiz Saray1 Miizesi
e Mozaik Mizesi
e Tiirk ve Islam Eserleri Miizesi
e Adam Mickiewicz Mizesi

o Tdlrbeler Muzesi
3.2.1.2.1.2 Ozel Miizeler
Miniatiirk Mini Tiirkiye Parki: Tiirkiye’nin cesitli yerlerinde mevcut ve
Antik Cag’dan Osmanliya kadar olan donmelerden se¢ilmis en dnemli anitlarin 1/25

Olceginde maketlerinin sergilendigi Miniatiirk Hali¢’in u¢ kisimlarinda kurulmus

durumda. (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010:70)
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Rahmi Ko¢ Muzes: Bir sanayi Mduzesi olan Rahmi Ko¢ Mizesi’nde
denizaltilardan gemi ve ucaklara kadar binlerce obje sergilenmektedir. Ozellikle 6zel
koleksiyonlardan ¢ikma klasik otomobil koleksiyonu ile Istanbul’un mutlaka

gorulmesi gereken miizelerinden birisidir. (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010:70)

Santral istanbul Enerji ve Cagdas Sanatlar Miizesi: Santral Istanbul 1911
yilinda kurulan bir elektrik santralinden doniistiiriilmiis bir kiiltir merkezi.
Istanbul’un elektrigi 1952 yilna kadar buradan karsilanmis, kars1 kiyrya elektrik
gotiirebilmesi icin de denizin altma kablolar dosenmesi gerekmistir. i¢inde Cagdas
Sanatlar Miizesi, Enerji Miizesi, atolyeler, konser salonlar1 ile kafe ve restoranlar

bulunuyor. (Kultlr ve Turizm Bakanligi, 2010:70)

Pera M uizesi: 2005 Haziran ay1 baslarinda kapilarini Istanbullulara agan Pera
Miizesi, Suna ve ve Inan Kira¢c Vakfi'nin, kentin bu seckin noktasinda, gesitli
diizeylerde kiiltiir hizmeti vermek amaciyla hayata gegirmeye basladiglr genis
kapsamli bir kiiltir girisiminin ilk adimidir. Bu projede bir ‘miize-kiltur merkezi’
islevini istlenecek Pera Miizesi i¢in, 1893 yilinda mimar Achille Manoussos
tarafindan Istanbul’un gézde semti Tepebasi’nda insa edilen, yakin zamanlara kadar
da “Bristol Oteli” adiyla taninan tarihi yapt Mimar Sinan Genim tarafindan timiiyle
elden gecirilerek cagdas donanimli bir miizeye doniistiiriilmiis ve Istanbul halkinin

hizmetine sokulmustur.

Diger baz1 6zel miizeler:
e Sakip Sabanci Miizesi
e Tanzimat Mlzesi
e Vakiflar Hali Miizesi
e Denizcilik Muizesi
e Istanbul PTT Miizesi
e Sunay Akin Oyuncak Miizesi
e Agsiyan Miizesi
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3.2.1.2.1.3 Muhtéelif Tarihi Yapilar

Kiz Kulesi: Hakkinda c¢esitli rivayetler anlatilan, efsanelere konu olan
Istanbul Bogaz1’nin Marmara Denizi’ne yakin kisminda Salacak agiklarinda yer alan
kiiciik adacik iizerinde insa edilmis yapidir. Uskiidar’m sembolii haline gelen kule,
Uskiidar’da Bizans devrinden kalan tek eserdir. M.O. 24 yillarina kadar uzanan tarihi
bir ge¢mise sahip olan kule Karadeniz’in Marmara ile birlestigi yerde kiguk bir ada
tizerinde kurulmustur. Bazi Avrupali tarihgiler buraya Leander Kulesi derler. Kule

hakkimnda pek ¢ok rivayetler bulunmaktadir.

Bugiin goriilen kulenin temelleri ve alt katin 6nemli kisimlar1 Fatih devri
yapisidir. Kulenin etrafindaki sahanlik genis kaplanmustir. Ustiindeki madalyon
halindeki bir mermer levhada, kuleye simdiki seklini veren Sultan Il. Mahmut’un
Hattat Rasim’in kaleminden ¢ikmig 1832 tarihli bir tugrasi ardir. Kulenin Emindni
tarafi daha genig¢ce olup burada bir de sarni¢ vardir. Kulenin Bizans doneminde inga
edildigi, zaman zaman hapishane olarak kullanilmis olsa da, asil olarak gemilere yol
gosteren bir fener olarak hizmet verdigi disiiniilityor. (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi,

2010:104)

Galata Kulesi: Galata Kulesi diinyanin en eski kulelerinden biri olup, Bizans
Imparatoru Anastasius tarafindan 528 yilinda Fener Kulesi olarak insa ettirilmistir.
1204 yilindaki 4. Hacli Seferi’nde genis capta tahrip edilen kule, daha sonra 1348
yilinda “Isa Kulesi” adiyla yigma taslar kullanilarak Cenevizliler tarafindan Galata
surlarina ek olarak yeniden yapilmstir. 1348 yilinda yeniden yapildiginda kentin en

biiyiik binas1 olmustur.

Kule Tirklerin eline gectikten sonra hemen her yiizyilda tamir ettirilmis,
1445-46 yillar1 arasinda yiikseltilmistir. Osmanli hiikiimdar1 Il. Murat ile yakin
iliskiler kuran Cenevizliler padisahin yardimiyla kulenin yanina ikinci bir kule inga
etmisler ve kuleye de II. Murat'm adin1 vermislerdir. 16. Yiizyilda Kasimpasa

tersanelerinde calistirilan Hiristiyan harp esirlerinin barmnagi olarak kullanilmustir.
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1717°den itibaren kule yangin gdzleme kulesi olarak kullanilmistir. Yangin, ahalinin
duyabilmesi i¢in biiylik bir davul c¢alinarak haber verilmekteydi. Ill. Selim
doneminde ¢ikan bir yangmda kulenin biiyiik boliimii yanmistir. Onarilan kule 1831
yilinda baska bir yanginda yine hasar gdrmiis ve onarilmistir. (Kiirk¢iioglu, 2002:75)
1875 yilinda bir firtinada kiilah1 devrilmistir. 1965’te baglanip 1967°de bitirilen son

onarimla da kulenin bugiinkii goriinlimii saglanmistir.

Yerebatan Sarnici: Roma Imparatorlugu devrinde Trakya’da toplanan sulari
sehre getirmek amaciyla pek c¢ok tesis insa edilmis ancak bunlardan fazla
yararlanilamamuistir. Istanbul’u ele gecirmek igin sik sik Trakya’ya inen yabanci
kavimlerin akmlar1 ve biylk depremler sonucunda bu su tesisleri zarar gormus,
kullanilamaz hale gelmistir. Ancak Bizans Imparatorlari, kuvvetli surlara
hakimbaskentlerinde, uzun siireli bir kusatmaya kars1 tedbir almak zorundaydilar.
Buylk bir kusatma olasiliginda, kentin su tesisleriyle olan baglantisi da kesilecekti.
Bu ylizden i¢me suyu gereksinimlerini karsilayacak sarniglar insa edilmistir. Bizans
devrinde “Bazilika Sarnic1” olarak anilan yapi, tamamen topragin altinda
bulunmaktadir. ik yapimi, Konstantinus I (306-337) zamanindadir. Daha sonra
Justinianus (527-565) tarafindan onarilmis ve genisletilmistir. Bizans’in ana su
deposu haline gelen sarnig, 1453’ten sonra Topkapt Sarayi’nin bahgelerine su
saglamak i¢in kullanilmistir. (Akat, 1991:50)

Kent Surlan :Giiniimiizde “suri¢i” olarak adlandirilan ve tarihi Istanbul
Yarimmadasi’n1 olusturan kismin etrafi tamamen surlarla g¢evriliydi. Ancak, tarih
boyunca Istanbul’'un etrafina yaptirilan cesitli surlarin biiyiik kismi giiniimiize
ulasamamustir. Ik surlar, kentin kurulus tarihlerinde (M.O. 657) yaptirilmustir.
Sirkeci yakinlarindan baslayarak Sarayburnu ve Marmara kiyilarmi takip eden bu
surlar, bugiin Ayasofya’nm bulundugu tepelere kadar ilerliyordu. Roma Imparatoru
Septimius Severus (193-211), kenti isgali sirasinda bu surlar1 yiktirmig, daha sonra
Sarayburnu ve Sultanahmet Meydani’ni igine alarak Ayasofya yakinlarinda son
bulan bir sur yaptwrmustir. Bilyilk Constantinus doneminde (306-337), Marmara

kiyisindan baglayarak Hali¢’e kadar uzanan sehir, ticiincii kez surlarla ¢evrilmistir.
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Constantinus surlarindan giiniimiize ulasan tek kalmti Cerrahpasa’da Ese (Isa)
kapisidir. II. Theodosius doneminde, 413 yilinda yapimi tamamlanan surlar,
Constantinus surlarmin bitiminden baglayarak, Kara Surlari, Hali¢ Surlar1 ve
Marmara Surlar1 seklinde 1ii¢ ayr1 boliimden olugsmaktadwr. Kara Surlari,
Ayvansaray’da Hali¢ kiyisindan baslayip, Yedikule’de Marmara Denizi’ne kadar
yaklasik 6,5 km. uzunlugundadir. Giinlimiize en saglam ulagan kara surlar1 ¢ifte
duvar ve hendekten olugmaktadir. 400 kadar kulesi, 46 kapisi bulunan surlar 15-18
m. genisliginde, 10-12 m. derinliginde hendeklerle korunuyordu. Hendeklerin
ardinda aralikli burglarla desteklenmis 7,50 m. yiiksekliginde 6n sur, arkasinda 4,50
m. genisliginde, 15 m. yiiksekliginde ana sur bulunmaktadir. Belirli araliklarla kare
veya cokgen kulelerle giiglendirilmistir. Tas ve tugla orgiilii kalin duvarlarin igi
moloz tas dolguludur. Karasur kapilarmin en gorkemlisi Yedikule surlarindaki

Altinkapr’dir. (Belge, 2006:41)

Hali¢ Surlari, Ayvansaray’dan baglayip, biitiin Hali¢ boyunca Sarayburnu’na
kadar uzanmaktaydi. Yaklasik 5,5 km. uzunlugunda tek duvardan olusan surlardan
giiniimiize ¢ok az iz kalmistir. Marmara Surlar1 ise, Sarayburnu ve Yedikule
arasindaki sahil seridi boyunca uzanmaktaydi. Kenti, denizden gelecek saldirilara
kars1 korumak i¢in yapilmig olan surlarin uzunlugu 8,5 km. olup, ¢okgen ve dortgen
burglarla giliglendirilmistir. Bizans ve Osmanli donemleri boyunca depremler,
yangmlar ve kusatmalar nedeniyle tahrip olan surlar gliniimiize degin pek ¢ok onarim

gormiistiir. (Belge, 2006:41)

Hipodrom: Giiniimiizde Sultanahmet Meydan’nin bulundugu alanda
kurulmus olan Hipodromun insasma Roma Imparatoru Septimius Severus
doneminde (M.S. 193-211) baslanmistir. Daha sonra I. Constantinus zamaninda
Imparatorlugun degisik bdlgelerinden getirilen eserlerle siislenmis olan Hipodrom
amtsal bir yap1 haline getirilmisti. O donemde atli araba yarislarinin diizenlendigi
yap1, yaklasik 100.000 seyirciyi alabilecek oturma kapasitesine sahipti. Hipodrom bir
yartg alan1 olmasmin yani sira, ayaklanmalarin basladigi ve savas ganimetlerinin

toplandig1 onemli bir mekdndi. Bu yapidan giinlimiize, g¢evresinde ath yarig

114



arabalarinin doniis yaptigi spina adi verilen eksen iizerinde bulunan anitlardan iigii

kalmstir. (Kiirkgiioglu, 2002:24-25)

Anadoluhisar: Yedi doniimliikk alan1 kaplayan ve bulundugu mevkiye adini
veren bu hisar, 1395 yilinda Osmanlilar'in ileri bir karakolu olarak Sultan I. Beyazid
(Yildirim) tarafindan yaptirilmistir. Bu yapiya II. Mehmed (Fatih) Devrinde
“Hisarpege”, depo ve bazi ikametgah amach yapilar eklenmistir. Gunlmuze

gelinceye kadar bazi onarimlardan gegmistir. (Kiirk¢iioglu, 2002:95)

Rumelihisar: Sariyer Ilgesi smirlar1 iginde ve bulundugu mevkiye adini
veren hisar, otuz doniimliik (30.000 m?) bir alan1 kapsamaktadir. Anadolhisari’nin
karsisinda Istanbul Bogazi'nin en dar ve akmtili (600 m.) kisminda insa edilmis
muhtesem bir anit-eserdir. Bdlgenin ve civarm antik devirde “Hermaion” adiyla
anildig1 bilinmekte ise de, tarih¢i Dukas bundan s6z etmemekte ve hisar yeri olarak
“Sostenion” un (istinye) asagisinda, Fonea adiyla bilinen bir dagin yamacini
gostermektedir. Rumelihisari’nin adi: Fatih vakfiyelerinde Kulle-i Cedide; Nesri
tarihinde Yenice-Hisar; Kemalpasazade, Asikpasazade ve Nisanci tarihlerinde
Bogazkesen Hisar1 olarak geg¢mektedir. Bu adi Dukas karistirarak Kefalokoptis
biciminde kullanmigsa da, ondan baska hi¢ kimse bu adi kullanmamistir. (Erdogdu,

2006:124)

Biiylik Zaganos Kulesi ile Kiiglik Zaganos Pasa Kulesi’nde yer alan iki
kitabeye gore hisar, takriben dort ay gibi kisa bir siirede yapilmistir. Stileymaniye
Kiitiiphanesi’ndeki “Serh-i Tecriyd-i Ataik” adli eserde ise eserin (139) giinde
bitirildigi kaydi vardir. Yapimda kullanilan keresteler izmit ve Karadeniz
Ereglisi’nden; taslar Anadolu’nun degisik yerlerinden ve spoliler (devsirme parca

tag) cevredeki harap Bizans yapilarindan elde edilmistir. (Erdogdu, 2006:124)
Miizede acgik teshir yapilmaktadwr, ancak sergi salonu ve depo

bulunmamaktadir. Toplar, giilleler ve Hali¢’i kapattigi sdylenen zincirin bir

pargasindan olusan eserler, bahgede teshir edilmektedir.
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Yedikulehisar: Istanbul’'un  6nemli mimari eserlerinden biri olan
Yedikulehisar1 veya kisaca Yedikule, sehrin kara surlarinin giineyinde, kendi adiyla
anilan semtte Hisarlar Miizesi Miidiirliigii'ne bagl bir birimdir. Hisar Imparator II.
Theodosios (408-450) Devrinde yapilan kara tarafi Bizans sehir surlarmin en 6nemli
girisi ve ayrica Bizans tarihinde 6nemli bir yeri olan Altin Kap1 arkasina bir ek insast
ile Istanbul’'un fethinden dort yil sonra, 1457-1458 tarihinde Sultan Il. Mehmed
(Fatih) tarafindan bir i¢ kale olarak yaptirilmistir. Béylece Bizans ve Osmanli Cagi
yapilar1 biraraya gelmistir. (Kiirk¢iioglu, 2002:62)

Yedikulehisari’nin surlar1 bes koseli bir yildiz bigimindedir. Sehir tarafinda
tek bir kapi bulunmaktadir. Surlarin bitisigine hi¢bir yap1 ilave edilmemistir.
Hisardaki garnizonda bir dizdar (kale muhafizi), dizdar yardimcisi, 6 subay ve 50
asker bulunuyordu. Kale icinde bir dizdar evi ile 12 nefer evi de mevcuttu. Hisar
icinde giiniimiize ulasmayan barmak ve depolarmn izi bile kalmamistir. Yalniz avlu
ortasinda yer alan ve 1905 yilina kadar ayakta kalabilen mescidin minaresinden bir
boliim ile Oniindeki cesme goriilebilir. Bu mescidin bir de mahallesi vardi ki,
XVll.yiizyila ait bir resimde goriilebilen bu mahallenin de ne zaman ortadan kalktig1
bilinmemektedir. Yedikulenin bahgesinde tas top giillesi, mermer siitun bagligi, siitun
pargas1 ve pismis toprak kiip gibi toplam 17 parga eser agik teshirde yer almaktadir.
(Kiirkgtioglu, 2002:62)

Sultanahmet Cesmesi (III. Ahmet Cesmesi): Topkapi Sarayi’nin Bab-1
Hiimayunu oniindeki III. Ahmet Meydan Cesmesi (1729) dort kosesinde sebiller ve
cephelerinin ortasindaki ¢esmelerle simetrik diizenli bir yapidir. Zengin ve renkli
dekorasyonu, tas ve bronz is¢iligi, genis sacaklariyla Lale Devri’nin en karakteristik

anitlarindan biridir.

Sirkeci Gari: Sirkeci Gari, 1890 yilinda, Avrupa’dan gelisi dort gozle
beklenen Sark Ekspresi igin yapilmistir. Garn tasarimini, Istanbul’da bulunan gok
sayidaki mimari gelenegi ustaca bagdastiran Alman Mimar Jasmund yapmustir. Swrali
tas ve tuglalarla driilmiis Bizans stili duvari, Selguklu tarzi oymali bir kap1 ve Islam

gelenegine uygun at nali bigimli kemerli pencerelerle birlestirilmistir. Bugiin
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Trakya’ya ve ¢esitli Avrupa sehirlerine Sirkeci Gari’'ndan kalkan trenler mevcuttur.

Garin i¢inde bir de kahvehane bulunmaktadir. (Kiirk¢iioglu, 2002:29)

Haydarpasa Gari: Osmanli Imparatorlugu’nun modernlesme siireci iginde
II. Abdiilhamit, demiryollarinin 6nemli bir yeri olduguna inaniyordu. Padisah,
demiryolu yapimi i¢in gerekli kaynagi bulamayinca, yardim i¢cin Alman miittefigi
Kayzer 1I. Wilhelm’e basvurdu ve Deutsche Bank, demiryolunun yapimi ve
isletmesine yatirim yapma karari aldi. 1898°de Alman miihendisler, uzak yorelere
uzanan demiryolunun ingaatina basladilar. Bu sirada bir dizi gar binas1 da insa edildi.
Bunlarin en biiyiigii olan ve deniz kiyisindaki konumu, azametli yapisi ile etkileyici
bir havasi olan Haydarpasa Gar1 1908 yilinda tamamlandi ve hala hizmet

vermektedir. (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2010:104)

Kopriiler ve Bogazici :Asya—Avrupa Kitalar1 arasmda yer alan Istanbul
Bogazi, Bogazi¢i olarak adlandirilmaktadir. 32 km. uzunlukta olan bogazin en dar
yeri 660 m. ile Hisarlar arasidir. En genis yeri ise Biiyiikkdere onleridir. (3.3 km.)
Sularinin derinligi 50 m. ile 120 m. arasinda degisir. Sulari, istten saatte 3—4 km.
hizla kuzeyden giineye akmaktadir. Bogazi¢i’ni gezmenin iki yolu vardir. Karadan
otomobille veya turistik seferler yapan vapurlarla sahiller gorilebilir. Emindnii’nden
kalkan Bogazi¢i Vapurlar1 her iki yakadaki iskelelere ugrayarak Bogazin sonuna
kadar gidip, donmektedirler. 1973 ve 1988 yillarinda insa edilmis olan iki asma
kopriiyle Bogaz’in iki yakasi karadan birlestirilmistir.

Galata K dprusii: Galata Kopriisii, eski Istanbul’u Halic iizerinden, Galata ve
Beyoglu semtlerine baglar. 1845 yilinda Sultan Abdiilmecit’in annesi, burada ahsap
bir koprii yaptirtmustir. Daha sonralar1 bunun yerine demir bir koprii konmustur.
1910-1912 yillarinda bir Alman firmasina bugiinkii koprii yaptirilmistr. Kopri, 22
tane ylzen duba Uzerindedir. Orta kismi gece saat 02:00 ile 04:00 arasinda agik
tutulmakta ve gemilerin Hali¢ Limani’na giris ve ¢ikisi saglanmaktadir. Galata
kopriisiinden baska Halig tizerinde kurulmus olan Atatiirk Kopriisii ve Hali¢ Kopriisii
vardir. Karakdy Meydani’ndan Atatiirk Kopriisii'ne dogru giden caddenin basinda,

Beyoglu’na ¢ikan, tarihi tiinel bulunur.
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3.2.1.2.1.4 Carsilar

Sahaflar Carsisi: Beyazit Meydani’nda bulunan Sahaflar Carsisi’nda degisik
konularda her cesit kitap satilmaktadir. Osmanli Imparatorlugu’nun erken
ddénemlerinde bu carsida, el yazmas: kitaplar satilmaktaydi. Ibrahim Miiteferrika’nin
matbaada basilan kitaplar1 piyasaya siirmesiyle bu anlayis terk edilmistir.

Giiniimiizde bu ¢arsinin ortasinda Ibrahim Miiteferrika’nin bir biistii bulunmaktadir.

Bakircilar Carsisi: Simdiki Istanbul Universitesi merkez binasi bahgesinin
dogu ve kuzey duvarlar1 altinda bir sira diikkan halindedir. Burada el yapimi bakir

isleri, hediyelik esya magazalar1 bulunmaktadir.

Misir Carsisi: Eminonii’nde, Yeni Cami’nin arkasinda bulunmaktadir. 1660
yilinda Osmanli Sultanm1 IV. Mehmet’in annesi Turhan Sultan tarafindan
yaptirilmistir. Kesme tas ve tugladan insa edilen carsida bulunan yiize yakin
dikkanda, gesitli baharatlar, ¢igekler ve evcil hayvanlar satilmaktadir. Yuzolgimi
olarak Kapali Carsidan daha kiigiik olmakla birlikte, 6zellikle yabanci turistlerin
ugramadan gecemedigi, ilgi odagi mekanlardan birisidir. Tipki Kapali Carsi’da
oldugu gibi, Misir Carsisi’nin da iki ana kapist Eminonii ile Sultanahmet arasinda
baglant1 kurmaktadir. Yan kapilar1 ise Yeni cami, Tahtakale, Mercan, Yemis Iskelesi

ve Siipiirgeciler’e ¢ikis vermektedir. (Kiirk¢tioglu, 2002:39)

Kapah Carsi: Carsi, Mahmut Pasa Yokusu ile Beyazit Camii arasindaki
alanda uzanmaktadir. Yapmin ilk boliimleri, Fatih Sultan Mehmet doneminde 15.
yizyillda Vezir Mehmet Pasa tarafindan yapilmaya baslanmistir. Daha sonraki
donemlerde ¢ikan yanginlar ve yer sarsintilari ile tahrip olan ¢arsi, yapilan onarim ve
eklentilerle yeniden kullanima ¢evrilmistir. Carsinin {istii ve etrafi kapali oldugundan
“Kapali Cars1” olarak anilmaktadir. Genis bir arazi tizerinde kurulu bulunan carsida,
4.000’e yakin diikkdn bulunmaktadir. Osmanli doneminde her sokak, orada

yogunlagan zanaat gurubuna gore (kuyumcular, terlikciler, aynacilar vb.)
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isimlendirilmistir. Giiniimiizde, cars1 i¢cinde her meslek gurubuna ait dikkanlar
bulunmaktadir. (Belge, 2006:102)

Feshane: Feshane, II. Mahmut tarafindan 1826’da Yenigeri Ocagi’nin
ortadan kaldirilip, yerine ikame edilen orduya giysi dikmek amaciyla kurulmustur.
Bugiin restorasyon ¢aligmalari sonucu ¢ok amagli bir tesis olarak hizmet

vermektedir.

3.2.1.2.1.5 Camiler

Sultanahmet Camii: Tiirk ve Islam diinyasmin en iinlii anitlarindan birisi
olan Sultan Ahmet Camii Istanbul’a gelen herkes tarafindan hayranlikla ziyaret
edilir. Klasik Tirk Sanatinin bir diger 6rnegi olan bu Sultan Camii orijinal olarak 6
minare ile insa edilen tek camidir. Bulundugu yer tarihi Istanbul sehrinin daha erken
yapilmis diger onemli eserleri ile cevrilidir. Istanbul sehrinin en giizel manzarasi
denizden goriiliir. Bu sahane manzarada caminin silueti yer alir. Sohreti “Mavi
Camii” olarak bilinen eserin asil adi I. Sultan Ahmet Camiidir. Esas meslegine
yakisir sekilde, Mimar Mehmet Aga Cami igerisini kuyumcu titizligi ile dekore
etmistir. 1610-1617 yillar1 arasinda insa edilen cami biiyilik bir kompleksin icerisinde
bulunurdu. Bunlar bir kismi zamanimiza gelemeyen sosyal ve kiiltiirel igerikli
yapilardi. Kapali Carsi, Tiirk Hamami, agevi, hastane, okullar, kervansaray ve Sultan
Ahmet’in tiirbesi belli bash kisimlardi. Caminin mimar: klasik Tiirk sanatinin ulu
mimari olan Koca Sinan’in 6grencisiydi ve caminin yapiminda hocasinin daha 6nce
denedigi bir plani, daha biiyiik dl¢clide uygulamigti. Sultan Ahmet Camiinin esas
girisi Roma devrinden kalan hipodrom tarafindadir. Bir dis avlunun ¢evreledigi i¢
avlu ve esas mekan yiiksek bir podyum iizerindedir. I¢ avluya acilan kapidan
ortadaki sembolik sadirvan ve etrafi gevreleyen galerilerin lizerinden, fevkalade bir
harmoni ile biri, biri iizerine yiikselen kubbeler goriiliir. Igeriye agilan 3 kapidan
herhangi birinden girildiginde dig goriinlisii tamamlayan boyama, ¢ini ve vitray
camlarmin zengin ve renkli siislemeleri ile karsilasilir. I¢ mekan biiyiik bir biitiindiir;
ana ve yan kubbeler genis sivri kemerlerin dayandigi 4 iri siitun {lizerinde yiikselir.

(Kiirkgtioglu, 2002:23)
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Caminin igini 3 taraftan gevreleyen balkonlarm duvarlari, sayilari 20.000°1
asan sahane Iznik ¢inileri ile siisliidiir. Bunlarm yukaris1 ve biitiin kubbe icleri ise
boya isidir. Boya siislemelere hakim olan renk mavi degildi. Camiye isim olan mavi
renk sonraki tamirlerde boyanmisti. 1990 yilinda tamamlanan son tamirde i¢ dekorun
koyu rengi orijinal agik renklerine dondiiriilmiistiir. Her camide oldugu gibi, yerler
halilarla kaphdir. Ana giris karsisinda yer alan mihrap yaninda, sahane oyma isciligi
olan mermer minber yer ahr. Diger tarafta ise Sultanlarin locas: balkon seklinde
goriiliir. 260 pencerenin aydmlattigi i¢ mekan1 6rten kubbe 23,5 m. ¢apinda ve 43
metre yiiksekligindedir. Yakin yillarda tamir edilerek yeniden insa edilen camii
carsisi, eserin dogusunda yer alir. Sultan Ahmet’in tek kubbeli turbesi ve medrese
binas1 kuzeyde, Ayasofya tarafindadir. Yaz aylarinda buradaki parkta geceleri ses ve
151k gosterileri yapilir. Sultan Ahmet Camii, civardaki bir ¢ok eski abidevi yap1 ve
miizelerle birlikte sehir turlarmin merkezinde yer alir. Minareler klasik Tiirk
tislubunun bir diger 6rnegidir. Spiral merdivenlerle serefelere ulasilir. Gilinde 5 defa,
namaz vakti buralardan okunarak duyurulur. Ginimuizde ezan hoparlorlerle
okunmaktadir. Kubbeler ve minarelerin iistleri kursunla kaplidir, bunlarin u¢larindaki
alemler ise altin kaplamali bakirdan yapilmiglardir. Bu st Ortiilerin tamiri icabinda
eskiden oldugu gibi ustalikla yapilmaktadir. Islam dini her Miisliiman’m giinde bes
kez namaz kilmasini sart kosar. Minarelerden okunan Ezani isiten inananlar,
abdestlerini almis olarak namazlarmi kilarlar. Cuma giinleri 6glen namazi ve bazi
diger onemli dini giinlerin namazlar1 camilerde toplulukla beraber kilinir. Bunlarin
digindaki namazlar, vakitlerinde herhangi bir yerde kilmabilir. Camilerde toplu
namazlar1 hocalar, Kuran’dan béliimler okuyarak kildirirlar. Ibadet sirasinda
erkeklerle kadinlarin yerleri ayridir. Camilerde orta mekanda yalmz erkekler,
arkalarmda veya balkonlarda kadinlar ibadet ederler. Klasik Tiirk Camilerinin
ozelligi, en kalabalik gilinlerde bile namaz kilan toplulugun ¢ogunlugunun mihrabi

rahatga gérmesine elverigli olmasidir. (Kiirk¢iioglu, 2002:23)

Ortakdy Camii: Ortakdy Iskelesi yanindadir. Sultan Abdiilmecit 1853
yilinda Mimar Karabet Balyan’a yaptrmistir. 1960-1972 yillarinda onarilmistir. Tek

120



kubbeli, iki ince minareli, barok tislupta bir yapidir. Duvarlar1 ak kesme tas, mihrap

mozaik ve mermer, minberi somaki mermerdendir. (Belge, 2006:265)

Hirkai Serif Camii: Atikali semtinde bulunan camiyi 1851 yilinda Sultan
Abdilmecit Hz. Muhammed’in Hirkasi’nin ziyareti igin yaptirmustir. Mihrap
onilindeki kubbeli boliimde, Hz. Muhammed’in Veysel Karani’ye verdigi hirkasi
korunmaktadir. Kesme tastan, sekiz koseli yapi, pencereli bir kubbeyle oOrtiiliidiir.

Mihrap ve minber al somaki mermerdir. (Belge, 2006:186)

Kuguk Ayasofya Camii (Sergios-Bakhos Kilises): Sultanahmet’te Kiguk
Ayasofya Caddesi’nde bulunan yapi, 527 yilinda I. Iustinianus tarafindan Hagios
Sergios ve Hagios Bakhos adina yapilmistir. II. Bayezit zamaninda, Hiiseyin Aga
camiye cevirtmistir. 1946 yilinda onarilmistir. Dortgen planli bir yapidir. 19 m.
yiiksekligindeki kubbesi sekiz ayak iistiine oturmustur. Yesil ve kirmizi mermerden
34 siitunu vardir. Bes kubbeli, alt1 siitunlu son cemaat yeri sonradan yapilmistir.

Camiye cevrildiginde yapilan tek serefeli minare, yapmm sagmdadr. (Belge,
2006:186)

Ivaz Efendi Camii: Ayvansaray’dadir. Rumeli Kazaskeri Ivaz Efendi, 1585
yilinda Mimar Sinan’a yaptirmistir. Duvarlar1 tag ve tugla orgii diizeninde, tek
kubbeli bir yapidir. Mihrap ¢inileri 6zgilindiir, minaresi kesme tastandir. Avlunun

dogusunda Ivaz Efendi mezar1 bulunmaktadir. (Belge, 2006:148)

Sinan Pasa Camii: Besiktas’ta, Barbaros Aniti’nin karsisindadir. 1553-1555
yillarinda Mimar Sinan tarafindan yapilmistir. Edirne’deki Ug Serefeli Cami’nin
planini daha kiiclik boyutlarda yineleyen yapi, 6 ayakli camilerin dnciisiidiir. Cami
avlusunu, 22 mermer siitunlu, kiremit Ortiili revaklar ardinda medrese odalari

cevrelemektedir. Yapinin i¢ siislemeleri ince kalem islidir.

Aga Camii: Beyoglu, Istiklal Caddesi’ndedir. 1597°de Hiiseyin Aga

yaptirmistir. 1934 yilinda tiimiiyle yenilenmis, ¢inileri degistirilmistir. Duvar yazilar1
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Hattat Ismail Hakki Altmbezer’e aittir. Kesme tastan, tek kubbeli bir yapidir. I¢

duvarlar1 yesil ve mavi Kiitahya ¢inileriyle kaplhdir.

Bodrum Camii (Myraleion Kilises): Laleli’de bulunan cami 8. yiizyil
yapilarindandir. Hag¢ planli olup, 1911 Aksaray yangminda yikilmigtir. III. Murat
doneminde, Mesih Pasa camiye cevirtmistir. Yapinin altindaki bodrumda birgok

Bizans Imparatoru ve yakini gomiiliidiir. (Kiirk¢iioglu, 2002:35)

Fenari Isa Camii (Konstantin Lips Manastir1): Vatan Caddesi’nde bulunan
yapiy1 Patris ve Drungarios Konstantinos Lips 907 yilinda yaptirmiglardir. Dogu
duvarindaki yazittan, Meryem’e adandigi anlasilmaktadwr. Latin iggalinde
yagmalanan kilise, sonradan onarilmistir. 1282 yilinda, VIII. Mikhael’in hanimi
Theodora manastir1 onartarak, giineyine loannes Podromos’a adanan bir kilise
yaptrmustir. II. Bayezit doneminde, Fenari Alaeddin, cami ve zaviye haline

getirmistir. (Belge, 2006:186)

Giiniimiizdeki yap1, birbirine bitisik iki kilise ile, kiliseleri bat1 ve glineyden L
biciminde saran koridordan olugmustur. Manastirin Obiir boliimlerinden iz
kalmamistir. Kuzeydeki ilk kilise; dort siitunlu, hag planli bir yapidir. 17. yiizyilda
situnlar kaldirilmis, iki biiyiik kemerle kubbe desteklenmistir. Glineydeki kilise,
ortasi yiiksek, dehlizli tiptedir. Apsis ¢ikintilar1 tugla siisleme ag¢isindan ilgingtir. Her
iki kilisenin de bezeme acisindan zengin oldugu, giinlimiize gelebilmis ¢ok az

kalintidan anlasilmaktadir. (Belge, 2006:186)

Vefa Kilise Camii (Hagios Theodoros Kilises): 11. yilizyilda yapilmistir.
Hagios Theodoros Kilisesi oldugu diisiiniilmektedir. iki ayr1 dénemin mimari
ozelliklerini tasimaktadir. Istanbul’un almmasindan sonra, Semseddin Molla Girani
camiye cevirtmistir. 1937 yilinda yapilan arastirmada dis narteks (giris bolimii)
kubbelerinde resimler bulunmustur. Sagdan ikinci kubbede sekiz azize

betimlenmistir. (Kiirk¢tioglu, 2002:45)
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Koca Mustafa Pasa Camii (Haghios Andreas Kilisesi): Cerrahpasa’da,
Hagios Andreas adma yapilmis Kkilisedir. Ik yaptiram1 ve yapim tarihi
bilinmemektedir. Tkonoklast dénemin ardindan I. Basileos kiliseyi onartmustir. Latin
egemenliginden sonra, VIII. Mikhael’in yegeni Teodora Raouleina kilise ve
manastir1 yeniden yaptirnustir. istanbul alininca, 1491 yilinda Koca Mustafa Pasa
tarafindan camiye ¢evrilmistir. Kilise, ana mekan ile dehliz bigiminde yan
mekanlardan olugmaktadir. Ana mekan, dort ayaga dayali kubbe, dehlizler ve tonozla
ortaluydu. Kilise camiye cevrildiginde, yan dehlizler orta mekanla birlestirilmis,

iistleri yarim kubbe ile ortiilmiistiir.

Arap Camii: Galata’da olan cami 717 yilinda Araplarin kenti kusatmasi
sirasinda yapilmigtir. Latin egemenligi sirasinda Dominikus rahiplerine verilmistir.
Dikdortgen planli ve 22 siituna dayanan ahsap tavanla ortiiliidiir. Mihrap duvarina
bitisik ¢can kulelerine benzeyen dort kdse minare ve altindan gecen dehliz caminin
belirgin 6zellikleridir. Duvarlar1 kesme tas ve tugla dizilidir. Kanuni Sultan
Stileyman zamaninda tekrar camiye doniistiiriilen kilise, 1734, 1868 ve 1913
yillarinda onarilmigstir. 1913 yilindaki onarimda son cemaat yeri eklenmistir. Mihrap
ve minberi mermerdendir. Arkasindaki avluda, sekiz mermer siitunlu, kubbeli

sadirvan vardrwr. (Kiirk¢tioglu, 2002:75)

Diger bazi camiler ise soyle siralanabilir:

e Gul Camii

e Murat Paga Camii
e Molla Aski Camii
e Ziihtii Paga Camii
e Altunizade Camii
e Nusratiye Camii

e Beylerbeyi Camii
e Ayazma Camii

e Zeynep Sultan Camii
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¢ Bali Pasa Camii

e Iskender Pasa Camii

e Riistem Paga Camii

e Rum Mehmet Pasa Camii
¢ Yildiz (Hamidiye) Camii

o Kilise (Zeyrek) Camii

e Emirgdn Camii

e Osman Aga Camii

e Bebek Camii

e Tegvikiye Camii

e Valide Sultan Camii

e Dolmabahge Camii (Bezmi Alem Valide Sultan Camii)
e Takkeci Ibrahim Aga Camii
e Aziz Mahmut Hidai Camii
e Sebsafa Hatun Camii

o Iskele Camii

e Molla Celebi Camii

e Piyale Pasa Camii

e Zincirlikuyu Camii

e Azapkapi (Sokullu) Camii
e Firuz Aga Camii

e Ahmet Pasa Mescidi (Hagios loannes Prodromos Kilisesi)

3.2.1.2.1.6 K iilliyeler

Suleymaniye Killiyes: Kanuni Sultan Siileyman’in 1550-1557 yillar
arasinda Mimar Sinan’a yaptirdig1 Siileymaniye Kiilliyesi, mimari diizeni, yapilarin
yerlestirilisindeki ustalik, ekonomik ve kiiltiirel isleviyle klasik donemin simgesi
olmustur. Mimar Sinan, yap1 toplulugunu kentin en yiiksek tepelerinden birine, Halig
ve Bogaz’a egemen bir alana yapmistir. Yaklasik 60 doniimliikk engebeli bir alan

iizerinde, geometrik bir diizen icinde yerlestirilen yapilar, sayilar1 ve nitelikleri
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itibariyle kiilliyenin islevsel boyutlarin1 ortaya koymaktadir. Cami, medreseler,
turbeler, tlrbedar dairesi, dariilhadis, tip medresesi, dariigsifa, bimarhane, dariilkurra,
siibyan mektebi, imaret, tabhane, han, hamam, kitaplik ve pek c¢ok diikkandan

olusmaktadir. (Kiirk¢tioglu, 2002:44)

Tlm yapilart ¢evreleyen dis avlunun 10 kapist bulunmaktadir. Siileymaniye
Camii, Mimar Sinan’in deyimiyle kendisinin ve Osmanli mimarisinin kalfalik
donemini simgeler. 63x68 m. Olciilerindeki ana mekan 53 m. yiiksekliginde biiyiik
bir merkezi kubbeyle ortiiliidiir. Kubbeyi tagiyan 4 biiylik ayak Baalbek, Eski Saray,
Iskenderiye ve Fatih’ten getirilmistir. Yapida Hipodrom’un siitunlar1 da
kullanilmistir. Merkezi kubbe, kuzey ve gilineyde yarim kubbelerle desteklenmis, ana
mekan yanlarda ticer kubbeli boliim ile genigletilmistir. Avlu, 28 kubbeli revaklarla
cevrilidir. Kubbeler mermer ve pembe granitten 28 siitunu baglayan sivri kemerlere
oturmaktadir. Mihrap ve minber mermer isciliginin ince 6rneklerinden olup, mihrabi
16. yiizy1l iznik ¢inileriyle gevrelenmistir. Kap1 ve pencere kanatlar1 fildisi ve sedef
kakma sanatinin 6zgiin orneklerindendir. Yapi, donemin usta hattatlar1 Karahisari
Ahmet Efendi ve Hasan Celebi’nin yazilariyla bezelidir. Ince minarelerinden
ondekiler iki, arkadakiler li¢ serefelidir. donemin yetkin egitim ve kiiltiir kurumlar1
olan, Evvel, Sani, Salis ve Rabi olarak adlandirilan 4 medrese, avlu etrafinda kubbeli
revaklarin arkasinda odalar1 ve dershaneleriyle klasik tislupta insa edilmistir. Tip

medresesiyse bir dizi kubbeli oda planindadir. (Kiirkgiioglu, 2002:44)

Dokmeciler Hamami, biiyiik kubbeli bir sogukluk, iki kii¢lik kubbeli 1liklik ve
hag¢ bicimi eyvanlt sicaklik boliimlerinden olusmaktadir. Kervansaray’da kare ya da
dikdortgen boliimler yan yana dizilmistir. Siibyan mektebi, kubbeli bir mekan ve
kubbeli yazlik bir sofa planinda olup, gilinlimizde ¢ocuk kitaphig1 olarak
degerlendirilmektedir. Kulliyenin kurucusu Kanuni Sultan Sileyman, mihrap
oniindeki gorkemli tiirbede gomiiliidiir. 28 siituna oturan revakla ¢evrili yapinin i¢i
bitki motifi ¢inilerle bezelidir. Hiirrem Sultan Tiirbesi de 16. ylizyil ¢ini sanatinin
guizel drnekleriyle stsludiir. Kiilliyenin solunda bir sebil ve Mimar Sinan’in tiirbesi
yer almaktadir. (Kiirk¢iioglu, 2002:44)
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EylUp Sultan Klliyesi: Eyiip’te iskele yakinindadir. Fatih Sultan Mehmet’in
Istanbul’u aldiktan sonra yaptirdig: ilk yapi toplulugu olmasi agisindan &nemlidir.
Fatih, 1459 yilinda Ebu Eyyiib el-Ensari’nin kabri olarak bilinen yere turbe ve cami
yaptirmistir. Kiilliye, cami, tiirbe, medrese, imaret ve ¢ifte hamamdan olusmaktadir.
Giliniimiize ulagan cami 1798-1800 yillarinda Sultan III. Selim zamaninda
yapilmustir. 1724 yilinda, III. Murat doneminde yapilan minareler korunmustur. Ana
mekan, ortada merkezi kubbe, yanlarda 8 yarim kubbeyle ortiiliidiir. Disa taskin 4
kose mihrap da yarim kubbelidir. Avlusu 2 siituna oturan 13 kubbeli revakla
¢evrelenmistir. Cami avlusunun yanlarinda medrese odalar1 yer alir. Imaret, kubbeli,
2 biiylik mekandan olugmaktadir. Eyiip Sultan Tiirbesi, kiifeki tasindan, 8 koseli,
kubbeli bir yapidir. Tiirbenin i¢ duvarlarini siisleyen ak, mavi ¢iniler ve vitrayl
pencereler 16. yiizyildandir. Cinilerin istiinii yazi kusagi dolanmaktadir. Caminin
cevresinde; Ferhat Pasa Tiirbesi, Feridun Pasa Tiirbesi, Mehmet Pasa Tiirbesi,
Siyavus Pasa Tiirbesi, Pertev Mehmet Pasa Tiirbesi, Sokullu Mehmet Pasa Tiirbesi,
Mustafa Bulak Pasa Tiirbesi, Hiisrev Pasa Tiirbesi, Mihrisah Sultan Tirbesi, Sultan
Resat Tiirbesi bulunmaktadir. Cevredeki hazirede, tarihsel degeri olan lahitler ve

mezar taglar1 yer almaktadir. (Kiirk¢iioglu, 2002:66-67)

Fatih Killiyes: Fatih Sultan Mehmet tarafindan 1463-1470 tarihleri arasinda
Mimar Sinan-1 Atik’e yaptirilan Fatih Kiilliyesi, cami, medreseler, dariissifa,
tabhane, imaret, kervansaray, siibyan mektebi, kitaplik, hamam, Saraclar Carsisi,
Deve Hani ve tiirbelerden olusmaktadir. Caminin bulundugu yerde Bizans donemine
ait 12 Havari Kilisesi (Haghios Apostoloi Kilisesi) bulunmaktaydi. 1765 yilindaki
biiyiik depremde, kubbesi ¢okmiis olan cami, Sultan III. Mustafa tarafindan 1767-
1771 yillar1 arasmda Mimar Tahir Aga’ya yeniden yaptirilmistir. Kiilliyenin
merkezini olugturan cami, ortada 4 biiyiik ayaga dayanan biiyiik bir kubbe, yanlara
dogru 4 yarim kubbeyle ortiilidiir. Kare mekanin koselerinde 4 kiigiik kubbe
bulunmaktadir. Minareler 19. yiizyilda 2 serefeli olarak yenilenmistir. I¢ mekan
barok kalem isleriyle siisliidiir. Klasik Osmanli medreseleri planindaki medreseler,
revaklarin arkasma dizili odalar ve bir dershaneden olusur. Caminin gilineyindeki
avluda yer alan tiirbeler Fatih Sultan Mehmet ve esi Giilbahar Sultan’a ait olup

islevselligin 6n plana ¢ikarildig1 dikkati cekmektedir. (Belge, 2006:164)
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II. Bayezit Kulliyes: Sultan II. Bayezit tarafindan kentin ticaret merkezi
(bedesten) ile Eski Saray (Saray-1 Atik) arasinda, 1501-1506 yillarinda Mimar Yakup
Sah bin Sultan Sah’a yaptirilmistir. Cami, medrese, imaret, kervansaray, mektep,
hamam ve tiirbelerden olusan kiilliye, depremler sonucu zarar gormiis ve onarimlar
gecirmistir. Caminin ibadet mekani 4 biiyiik ayaga oturan biiylik bir kubbe 2 yarim
ve yanlarda dérder kiiglik kubbe ile értiliidiir. Oniinde 7 kubbeli son cemaat yeri ve
revakli avlu vardwr. Dogu ve batida ana mekana kemerle agilan 2 yan bolim
tabhanedir. Avlunun ortasinda yer alan sadirvan 8 siituna oturan barok tisluplu
catryla ortiiliidiir. Diizgiin kesme tastan insa edilmis olup, mihrap, minber ve avlu
taban1 mermerdendir. Mihrabin sagindaki hiinkar koskii ahsap mimarinin 6zgiin
yapitlar1 arasmdadir. Tek serefeli 2 minaresi geometrik motifler ve kufi yazilarla
siisliidiir. Medrese, acik avlu cevresinde dizili kubbeli revaklar ve kubbeli arka
odalar1 ile klasik Osmanli medreseleri planindadir. Imaret, avlu cevresinde dizili
odalardan olugsmaktadir. Ambar, firin, mutfak ve yemekhane kismi bulunan imaret
bugiin Bayezit Devlet Kitaplig1’dir. Kervansaray imarete bitisik 6 kubbeli bir yapidir.
Bir boliimii kitaplik olarak kullanilmaktadir. Cifte hamamin sicaklik kismi, biiylik
kubbeli orta bolim, yan eyvanlar ve kose hiicrelerinden olusmaktadir. I1. Bayezit’in
tiirbesini oglu 1. Selim yaptirmustir. 8 koseli kubbeli bir yapidir. Oniindeki mermer
revaklar yesil mozaik tastandir. Selguk Hatun Tiirbesi de yine 8 kdseli, kubbeli, yalin
bir yapidir. 19. yiizyil kalem isleriyle siislenmistir. (Kiirkgtioglu, 2002:33-34)

Tarihi 6zelliklere sahip diger kiilliyeler de su sekilde siralanabilir:

e Semsi Pasa Kiilliyesi

e Kilig Ali Pasa Kiilliyesi

e Zal Mahmut Pasa Kiilliyesi

e Sokullu Killiyesi

e Kanuni Sultan Stleyman Killiyesi
e Mihrimah Sultan Kulliyesi

e Piri Mehmet Pasa Kiilliyesi

e Sultan Selim Kulliyesi
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e Atik Ali Pasa Kiilliyesi

e Davut Pasa Kiilliyesi

e Mahmut Pasa Kiilliyesi

e Eski Valide Sultan Killiyesi

e Cerrahpasa Kiilliyesi

e Yeni Valide Kulliyesi

e Cinili Killiye

o Koprult Kulliyesi

e Merzifonlu Kara Mustafa Pasa Kiilliyesi
e Amcazade Hiiseyin Pasa Kiilliyesi
e Yeni Valide Kulliyesi

e Corlulu Ali Pasa Kiilliyesi

e Damat Ibrahim Pasa Kiilliyesi

e Hekimoglu Ali Pasa Kiilliyesi

e Nurosmaniye Killiyesi

o Laleli Kulliyesi

e |. Abdulhamid Kulliyesi

e Kigcuk Efendi Kulliyesi

3.2.1.2.1.7 Medreseler

Riistem Pasa Medresesi: Cagaloglu’ndadir. Medrese mimarisinde 6zgiin bir
denemedir. Sinan, bu yapiy1 1550°de Riistem Pasa i¢in yapmistir. D1s duvarlar sekiz

koselidir. Avlu ¢evresinde 22 oda ve bir dershane-mescit yerlestirilmistir.
Koca Sinan Pasa Medresesi: Divanyolu'ndadir. 1594’te yaptirilmistir.
Bagimsiz medrese yapilarmin anitsal ve giizel drneklerindendir. Giiniimiizde Iktisat

Fakiiltesi’dir. Medresenin yaninda sebil ve tiirbe vardir.

Kuyucu Murat Pasa Medresesi: Vezneciler’dedir. 1606-1610 arasinda

yapilmistir. Dar bir alana medrese, dershane-mescit, sebil, tiirbe, sibyan mektebi ve
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diikkanlar yerlestirilmistir. Diizglin kesme tastan bir yapidir. Biliyilk Olclide

onarilmis, kubbesi ¢atiya doniistiiriilmiistiir.

Abdilhalim (Ankaravi) Medreses: Belediye Sarayr yanindadir. 1707°de
yapilmig, 1958-1960’ta onarilmistir. Dar bir avlu ¢evresinde, iki katta 13 oda ve bir
dershaneden olusan kiiclik bir yapidir. Avluyu cevreleyen revaklar, manastir ve

aynal1 tonoz ortiiliidiir.

Hasan Pasa Medresesi: Beyazit’tadir. 1745’te Mimar Celebi Mustafa
yapmustir. Barok iislupta yapilarin ilk 6rneklerindendir. En 6nemli 6zelligi iki kath

olusudur. Altta sebil ve diikkanlar vardir.

3.2.1.2.1.8 Saraylar

Dolmabahge Sarayr. Dolmabahge’de, Indnii Stadyumu’nun karsisinda
bulunan alanda yer almaktadir. Binanin deniz kenarindaki alaninin toprakla
doldurularak bahge haline getirilmesi nedeniyle Dolmabahge olarak adlandirilmigtir.
Sultan II. Mahmut doneminde, bu alanda ahsaptan bir saray yaptirilmis, bu saray
Sultan Abdilmecit doneminde yiktirilarak yerine, Avrupa saraylarmin anitsal
boyutlarinda giinlimiizdeki mermer saray yaptirilmistir. Binanin mimarlar1 Karabet
ve oglu Nikogos Balyan’dir. 1856 yilinda imparatorluk ikametgahi olarak hizmete
acilan sarayda, 19 Mart 1877’de ilk Meclis-i Mebusan (Millet Meclisi) agilmistir.
Istanbul’a ziyarete gelen bircok onemli kisi ve devlet konuklari, bu sarayda
agrrlanmistir. 1927 yilindan sonra Atatiirk’lin bu sarayda sik sik kaldigi ve harf
devrimi caligmalarmi1  bu sarayda yaptigi bilinmektedir. Modern Tirkiye
Cumbhuriyeti’'nin kurucusu Mustafa Kemal Atatiirk, bu sarayin haremlik kisminda,

denize bakan 71 no’lu odada vefat etmistir. (Kahraman, 2006:129-130)

Binada degisik donemlerin mimari iislup 6gelerinin kullanilmasi, zamanin
begenisini sergilemektedir. Bahcesiyle beraber 110.000 metrekarelik bir alana
sahiptir. Bina selamlik, haremlik ve veliaht dairelerinden olugsmaktadir. Binanin

uzunlugu 284 m’ye ulagsmaktadir. Ana boliimleri 1660 metrekarelik genis bir alana
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kurulan yapmin rihtimi 600 m. uzunlugundadir. Bina igerisinde bulunan zengin
avizeler, mobilyalar, tablolar ve sislemeler ziyaretcilerin ilgisini cekmektedir.
(Kahraman, 2006:129-130)

Ciragan Sarayr. Besiktas kiyisinda, Yildiz Parki’nin karsisindaki alanda
kuruludur. Osmanli Sultan1 Abdiilaziz déneminde (1830-1876) Mimar Karabet’in
oglu Serkis Balyan tarafindan insa edilmistir. Bir donem i¢in imparatorluk
ikametgahi olarak kullanilan yapi, 1909-1910 yillar1 arasinda Meclis-i Mebusan
(Millet Meclisi) olarak kullanilmistir. 20 Ocak 1910 tarihinde 6nemli bir yangin
gecirerek tahrip olan yap1, 1920-1922 yillar1 arasinda bir Fransiz istihkam Taburu’na
tahsis edilmistir. Yakin donemde restore edilen yapi, giiniimiizde turistik tesis olarak

kullanilmaktadir. (Kiirk¢tioglu, 2002:91-92)

Yildiz Sarayi: Besiktag’ta, Yildiz Camii’nin karsisindaki alanda yer
almaktadir. 19 yiizyilin ikinci yarisinda Sultan Abdiilaziz ddoneminde Mimar Sarkis
Balyan’a yaptirilmistir. Tipk1 Topkapt Sarayi’nda oldugu gibi ¢esitli kosklerin bir
kombinasyonudur. Sultan Abdilaziz, bu yapiy1 uzun bir zaman dinlenme sarayi
olarak kullanmugtir. 1898 yilinda Alman Imparatoru II. Wilhelm adma sarayda
sOlenler verildigi ve Sale Koskii’niin kendilerine tahsis edildigi bilinmektedir. Uzun
bir donem i¢in devlet konuklarinin agwrlanmasi amaciyla kullanilan saray,
giinlimiizde 6nemli konferans, konser ve kokteyllere sahne olmaktadir. (Kahraman,

2006:132)

Beylerbeyi Sarayi: Bogazi¢i’nin Asya yakasinda, Kuzguncuk ve Cengelkdy
arasinda kurulu bulunan Saray 1862-1865 yillar1 arasinda Sultan Abdiilaziz
tarafindan yaptirilmistir. Saray tamamen mermerden ve Bakirkdy’den getirtilmis
kiifeki taglardan insa edilmistir. Gerek dis goOriinlisii gerekse i¢ boliimii oldukca
stisliidiir. Fransiz barok mimarisinden ilham alinmistir. Bodrumuyla beraber 3 katl
olup, 23 oda ve 6 salondan olugsmaktadir. Harem ve selamlik dairelerinin cepheleri
denize bakar. Bir¢cok yabanci konugu agirlanmasi i¢in kullanilan sarayda, Rus Car1

II. Nikola ve Ingiltere Krali VIII. Edward gibi iinlii isimler kalmislardir. Sultan
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Abdulhamit’in  son gulnlerini bu sarayda gegirdigi bilinmektedir. (Kahraman,
2006:131)

3.2.1.2.1.9 Koskler

Sepetciler Koskii: Tarihi yarimadanin deniz tarafinda siralanan bir dizi kosk,
Topkapt Sarayi’na aitti. Bu koskler icinde ayakta kalan Sepetgiler Kogkii, saray
muhafiz1 bostancilarm Sepetgiler Boliigli tarafindan yapildigi i¢cin bu adla anilir.
Mimar1 Davut Aga’dir. Glinlimiizde Uluslararas1 Basin  Merkezi olarak

kullanilmaktadir.

Florya Atatiirk Deniz Koskii: Atatlrk’in buraya olan ilgisiyle 6nem
kazanan Florya giderek yazlik dinlenme merkezine doniigmiistiir. Atatiirk i¢in
Istanbul Belediyesi tarafindan 1935 yilinda Mimar Seyfi Arkan’a projelendirilen
kosk, yazlik bir konut olarak yapilmis ve ayni yil 14 Agustos tarihinde kullanima
acilmigtir. Atatirk, 19 3 ¢ilnin Haziran ve Temmu z aylarinda uzunca bir siire
burada kalmig, siyasal ve bilimsel toplantilar i¢in koskii 6zellikle kullanmus,
aralarinda Ingiliz Krali VIII. Edward ve Madam Simpson’un da bulundugu kimi

onemli konuklar1 burada agirlamistir. (Kahraman, 2006:133)

Aynalikavak Yazhik Koskii: Halic kiyisinda bulunan, giiniimiizde
Aynalikavak Kasr1 adiyla tammnan yapi, Osmanli Imparatorlugu déneminde
“Aynalikavak Sarayr” ya da “Tersane Saray1r” olarak bilinen yapilar grubundan
giiniimiize ulasabilen tek 6rnektir. Istanbul’u tanitan tarihsel kaynaklardan, y6renin
Bizans doneminde de imparatorlara ait bir dinlenme yeri oldugu anlasilmaktadir.
Hali¢ kiyilarindan Okmeydani ve Kasimpasa sirtlarina dogru gelisen ve bu biiyiik
bag ve koruya; Istanbul’un Fethi’'nden sonra, Fatih Sultan Mehmet’ten baslayarak
padisahlar da ilgi gdstermis ve Osmanli imparatorluk Tersanesi’nin Kasimpasa’da
kurulup gelismeye baslamasiyla birlikte yoreye “Tersane Has Bahgesi” adi

verilmistir. (Kahraman, 2006:128-129)
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3.2.1.2.1.10 Kasirlar

Hidiv Kasr: Yapi, bogazin Asya yakasinda, Kanlica ve Cubuklu arasinda,
dik bir yamag iizerinde bulunmaktadir. Hidiv Kasri, Misir’in son hidivi olan Abbas
Hilmi Paga’nin ikametgahi olarak planlanmistir. 1907 yilinda mermer bir yap1 olarak
insa edilmis ve Pasa’nin ailesi, 1937 yilinda buranin Istanbul Belediyesi’ne devrine
kadar ikamet etmistir. 1984 yilinda restore edilen binanin boliimleri restoran, pastane

ve otel odalar1 halinde diizenlenmistir. (Kiirk¢tioglu, 2002:93)

Kiiciiksu Kasri: Yapi, bogazin Asya yakasinda, Anadoluhisar1 ve Kandilli
arasinda bulunmaktadir. Kiigiiksu Kasri, ilk kez Sultan I. Mahmut doneminde, 1749
yilinda inga edilmistir. Daha sonralar1 Sultan III. Selim ve II. Ahmet donemlerinde
restore edilen yapi, Sultan Abdiilaziz doneminde yeni bir goriiniime kavugmustur.
Kicuk ve zarif bir sanat eseri olarak insa edilen kasrin hemen arkasinda Sultan III.
Selim’e ait bir cesme bulunmaktadir. 1861 yilinda, VIII. Edward Istanbul’u ziyaret
ettiginde, Sultan Abdiilaziz, kendisinin onuruna burada bir 6gle yemegi vermistir.
Kiigliksu Kasri, Cumhuriyet doéneminde de bir sire devlet konukevi olarak

kullanilmig ve glinlimiizde miize-saray islevi kazanmistir.

Thlamur Kasirlar: Besiktas, Yildiz ve Nisantas1 arasinda kalan Thlamur
Vadisi’nin 18. yiizyilda mesire yeri oldugu, padisaha ait bir Hasbahgeye
dontigtiiriildigli, I. Abdiilhamit ve III. Selim donemlerinde de ilgi c¢ektigi
bilinmektedir. Sultan Abdiilmecit doneminde yeni yapilasma hareketi dahilinde bu
alanda Thlamur Kasirlarmin yapimma baslanmigtir. Yiiksek ¢evre duvarlarmin
smirlandig1 agaclik bir alan i¢indeki iki yap1 Nikogos Balyan tarafindan yapilmigtir.
Yapildiklar1 1849-1855 yillarindan bu yana kimi zaman Niizhetiye, kimi zaman da
Thlamur Kasirlar1 adiyla anila gelmistir. Cumhuriyetin kurulusundan sonra 1966
yilinda TBMM Milli Saraylar biinyesine katilan Thlamur Kasirlarimin Merasim
Koskii bir Miize-Saray olarak ziyarete agiktir. (Kahraman, 2006:132)

Maslak Kasirlan: Levent ve Ayazaga semtlerini birbirine baglayan ana

yolun sagmda bulunan Maslak Kasirlart’'nin yer aldigi ¢evrede ilk yapilagmalarin,
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Sultan II. Mahmut doneminde bagladigi ve bu bdlgenin Sultan II. Abdiilhamit’in
veliahthig1 sirasinda sultanlara ait bir av ve dinlenme yeri olarak kullanildig1
bilinmektedir. Bu yillarda tarih sahnesine ¢ikan ve bolgeye 6zel bir konum
kazandiran Maslak Kasirlari’nin ne zaman ve kim tarafindan yaptirildiklar1 tam
olarak saptanamamakla birlikte, buytk bir bolimi Sultan Abdulaziz dénemine
(1861-1876) tarihlenmektedir. 170.000 m.?’lik orman arazisinin ortasinda, yesilin
tim tonlarin1 barmndiran bir korulugun iginde yer alan Maslak Kasirlari’ndan
gunimaze; Kasr-1 Hiimayun, Mabeyn-i Hiimayun ve Limonoglu, Cadir ve Kosk
Pasalar Dairesi gelebilmistir. Mabeyn-i Himayun ve ona baglantili Limonluk ile
Cadir Kosk ve bahgesi de ayni bigimde ele alinarak onarilmis ve ziyaretgilerin oturup
dinlenebilecekleri birer kafeterya kimligine kavusturulmuslardir. (Kahraman,
2006:133)

3.2.1.2.1.11 Hanlar

Balkapam Hani:Yeni Cami’yle Kiigiikpazar arasindadir. Istanbul hanlarinda
goriilen yapimi bi¢gimi yaninda, Bizans yap1 teknigi gosteren tek ornektir. Yapim
tarthi ve mimart  bilinmemektedir. ~Mimari  Uslubuyla 16,  yiizyila
tarihlendirilmektedir. Tek avlulu, iki kath ticaret hanlar1 planinda, 6zgiinligiini

koruyabilmis bir yapidir.

Burmalh Hami: Emindnl, Riistem Pasa Mahallesi’ndedir. Riistem Pasa,
1556’da Mimar Sinan’a yaptirmustir. Mahkeme yapist olup, daha sonra han olarak
kullanilmaya baslanmistir. U bi¢imi planli, avluludur. Tas ve tugla orgii diizeninde,
revakli iki kath bir yapidir. 16. ylizyilin kiilliye hanlar1 disinda kalan ornekleri
arasinda Biliyliik Corap¢t Hani (Mahmutpasa), Kursunlu Hani (Galata), Leblebici

Hani (Emindnii) sayilabilir. Bu yapilar tek avlulu, iki katli hanlar grubundandir.

Biiyiik Valide Ham: Cakmakegilar Yokusunda, Tarakeilar Sokagi
karsisindadir. Yazitsizdir, kaynaklarda 17. yiizyil yapisi oldugu, IV. Murat’in annesi
Koésem Sultan’in yaptirdign bilinmektedir. Iki kath, iic avlulu planiyla han

mimarisinin gelisimini belgeleyen onemli bir yapidir. Onemli bir béliimii yikik
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haldedir. 17. yiizyll han mimarisinin Obiir Ornekleri arasinda Vezir Hani
(Cemberlitas), Yelkenciler Hani (Galata), Kizil Han (Emindnii) sayilabilir. Bu

yapilar da geleneksel Osmanli hanlar1 mimarisinde, bir ya da iki avlulu, iki kathdir.

Diger bazi hanlar ise sunlardir:
e Ali Pasa Ham
e Biiyilik Yeni Hant
e Cebeci Hani
e Cubhaci Hani
e Hasan Pasa Hani
e Kalcilar Han
¢ Kiiciik Yeni Hani
e Saksi Hani
e Serpus Hani
e Tashan
e Yildiz Ham

3.2.1.2.2 Diger Cekicilikler

3.2.1.2.2.1 Sanat, Kultur ve Eglence

Istanbul uluslararas1 bir sanat ve kiiltiir merkezidir. Uluslararas1 Sanat ve
Kdiltlr Festivali, diinyanin her tarafindan gelen sanatcilarin istirakiyle, her yil,
Haziran ve Temmuz aylarinda burada gergeklesmektedir. Klasik miizikten
hoslananlar bu tiir miizigi Cemal Resit Rey Salonu’nda dinleyebilirler. Operalar,
operetler, baleler, filmler, konserler, sergi ve konferanslar sehrin kiiltiirel paletinde

yer alirlar.
Modern Eglence yerleri, kabareler ve caz kulUpleri Taksim-Harbiye

semtindedirler. Sultanahmet’teki restorasyon gérmiis Bizans ve Osmanli yapilarinda

yer alan lokantalar disarida bir aksam gecirilecek hos yerlerdir.
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Kumkapi, eglence yerleri ve balik restoranlartyla ilgi ¢ekici diger bir semttir.
Yillardan beri insanlar bir iki lokma atistirmak ve 6zel deniz mahsullerinden tatmak
icin, Beyoglu’ndaki Cigek Pasaji’nda bulusmaktadirlar. Cigek Pasaji’nin yanindaki
dar Nevizade Sokagi Tlrk yemeklerinden tatmak icin Istanbul’daki en iyi yerdir.
Bogaz’da Ortakdy, eglence mekanlari, caz kuliipleri ve mukemmel deniz mahsuli
sunan restoranlartyla Istanbul’un o©nemli yerleri arasindadir. Emindnii’ndeki
geleneksel Osmanli kiyafetleri igindeki yine geleneksel Osmanli kayiklarindaki
balik¢ilar1 goriip, sandallarindan meshur kizartilmig baliklarindan tatma firsati

kacirilmamalidir.

3.2.1.2.2.2 Yemek

Istanbul mutfagi, Diinyanin 6nde gelen mutfaklarmdandir. Imparatorluk
baskenti olan kente iilkenin her yanindan gelen malzemeler, ustalar, tarzlar, ve
lezzetler Osmanli Tiirk mutfaginin ortaya ¢ikmasma neden olmustur. Imparatorluk
mutfaginin devami olan ve yeni tatlara acik olan Osmanli mutfagi her giin

zenginlesmektedir.

Istanbul mutfaginda, kuzu, koyun veya dana etine ilave edilen cesitli sebzeler
esas yemeklerdir. Pilav, borek cesitleri, bulgur, kuru fasulye, zengin zeytinyaglh
sebzeler yan Ogiinler olarak servis yapilir. Kofte ve sis kebabi, doner kebap veya
acili, yogurtlu, patlicanli diger kebap cesitlerinin makbulleri 6zel kebapgilarda
bulunur. Hamur tartlari, baklava, kadayif ve benzerlerinin hakiki lezzetlisi, bu isi

bazen birkag nesildir devam ettiren kiglk dikkanlardan temin edilir.

Istanbul’da da cesitli milletlerin lokantalar1 mevcuttur. Fast-food, hizli
atistirma servisi veren ¢ok sayida mekan mevcuttur. Ancak lezzetli yoresel yemekler
tipik lokantalarda tadilir. Meshur Tiirk Kahvesi, kiiciik fincanlarda sade veya sekerli
misafirlere her firsatta ikram edilir. “Bir fincan kahvenin 40 yil hatir1 vardir” s0zii
kahvenin Tiirkler tarafindan bilinen kivamu ile kullanilmaya baslandigi 16. yiizyildan

beri s6ylenmektedir.

135



3.2.1.2.2.3 Ahsveris

Istanbul’a sadece alisveris amaciyla da gidilebilir. Bu ise baglamak icin en iyi
yer sehrin eski kismindaki Kapali Carsi’dir. Labirent tarzi sokaklarda ve gecitlerde
4000’1 askin diikkkan bulunmaktadir. Kuyumcular Sokagi, Halicilar Sokagi,
Takkeciler Sokag1 gibi isimler burada, onceleri, kendilerine 6zgii boliimlerde faaliyet
gosteren farkli ticaret kollarim1 akla getirmektedir. Burasi, hala, sehrin ticaret

merkezi, her zevk ve keseye uygun bir seyin bulundugu orijinal bir aligveris yeridir.

Tiirk el sanatlari, diinyaca bilinen halilar, el boyamas: parlak renkli
seramikler, bakir ve piringten aynalar, liiletasindan pipolar ¢cok hos birer hatira parca
ve hediyeliklerdir. Iyi aydmlatilmis vitrinlerdeki altindan miicevherler gegenin
gozilinii kamastirr. En iyi kalitedeki deri ve siiet esyalarm fiyatlar1 olduk¢a makuldiir.
Carsinin ortasindaki Eski Bedesten’de nadir antika pargalar bulunur. Onlarca yildan

kalma kiymetli bir par¢a bulabilmeyi ummak burada gezip dolasmaya deger dogrusu.

Eminénu’ndeki Yeni Cami’nin yanibasindaki Misir Carsist veya Baharat
Pazar1 kisiyi mistik dogunun hayal alemine gotiiriir. Tar¢in, kimyon, safran, nane,
kekik ve sayilabilecek diger bircok ot ve baharatin bastan ¢ikarict kokusu havaya
yayilir. Sehrin eski bolgesindeki Sultanahmet de ayr1 bir aligveris ziyaretgahi haline
gelmistir. 18”inci yiizyll Mehmet Efendi Medresesi’ndeki Istanbul Sanatlar1 Carsisi
ve yakinindaki, Sinan tarafindan yapilan 16’mc1 yiizyill Caferaga Medresesi’nde
zanaatkarlar1 c¢aligirken gormek ve yaptiklarindan satmm almak miimkiindiir.
Sultanahmet Camii Arasta’sinin kemeralti iyi bir seyir ve uygun bir aligveris imkant

yaratir.

Taksim-Nisantasi-Sisli semtlerindeki segkin diikkanlar pazar yerlerindeki
kargasanin tam tersini yansitir. Istiklal, Cumhuriyet ve Rumeli Caddelerinde,
Tlrkiye’nin yiliksek kaliteli tekstillerinden iretilen sik modelleri satan diikkanlar
zevkle ve rahatca gezilir. Nefis mucevherler, zarif modelli ¢canta ve ayakkabilar da
bulunmaktadir. Atakdy’deki Atakdy Galeria'si ve Etiler’deki Akmerkez istanbul’daki
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en sik magazalarin subelerini barindirmaktadir. Asya tarafindaki Bahariye ve Bagdat

Caddelerinde ve Capitol Carsi Merkezinde benzer mallar sunulmaktadir.

Istanbul’'un bit pazarlarmda hem yeni hem de eski, sasitict parcalar
bulunabilir. Beyazit’daki Sahaflar Carsis1 ve Cmaralti’nda gezerken her giin yeni bir
seyle karsilagilir. Pazar giinleri, Sahaflar ve Kapali Cars1 arasindaki igporta pazarinda
mallar el arabalarinda ya da yaygilar lizerinde satisa sunulmaktadir. Horhor Carsist
her yas ve kalitede mobilya satan diikkanlarla doludur. Topkap: semtinde, Cihangir-
Cukurcuma Sokag1 ve Uskiidar-Bilylik Hamam Sokag ile Kadikdy-Cars1 Duragi
civarinda yer alan ve Emindnii ve Tahtakale arasindaki bit pazarlar1 her giin agiktir.
Bir Pazar giinii Bogaz’in yukarisina dogru arabayla gidildiginde Biiyiikdere ve

Sartyer arasindaki bir diger canli pazar yeri de durup gezilmelidir.

3.2.1.3 Sinop

Gecmisten giiniimiize ¢esitli medeniyetlere besiklik etmis, mavi ile yesilin
kucaklastig1 tipik bir Karadeniz kenti olan Sinop, dogal bakir dokusu, tasidig: tarihi

ve kiiltlirel miras1 ve turizm degerleri yoniiyle yurdumuzun cennet kdselerinden

biridir.

El degmemis kiyr seridi, ugsuz bucaksiz kumsallari, temiz denizi, tarihi
kaleleri, ismiyle 6zdes hapishanesi, koylari, korfezleri, dogal ve yapay golleri,
daglari, ormanlari, yaylalari, inang ve spor turizmi agisindan 6nemli yerleri, kent

altyapisi, egitim diizeyi ve sosyal gelismesi bu tabloya essiz giizellikler katmaktadir.

M.O. 4500 yillarmndan baslayarak giiniimiize kadar uzanan ¢esitli
uygarliklarin izlerini tagiyan Kaleler, kaya mezarlari, kiliseler, camiler, medreseler,

hamamlar, ¢cesmeler, tabyalar, tiirbeler, vb. essiz tarihi eserler bulunmaktadir.

Yagmur miktarinin diger illere gore az olusu, Karadeniz insaninin tatil i¢in
Sinop’u tercih sebebidir. Ayrica; Kastamonu, Corum, Amasya, Samsun gibi cevre

illerden Turizm amagh gelen kisi sayis1 oldukga fazladir. ilin 175 km uzunluktaki
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kumsallarmin 70 km’lik boliimiinde, Akdeniz plajlarindaymig gibi rahat ve dogal bir
sekilde denize girilebilmektedir. Sinop Ilinin dogasinda ve cevresinde hi¢ bir

bozulma olmamustir.

Ildeki Bakanhk Yatirnm Belgeli tesislerin bir kismmin ingaatinin
tamamlanarak hizmete girmesi, Sinop’lular tarafindan ev pansiyonculugunun
benimsenerek gelistirilmesi, eglence yeri sayisimun ve kalitesinin artmasi il

Turizminin gelismesine olumlu katkida bulunmustur.

Son zamanlarda yabanci turistlerin de ilgisini ¢ekmeye baslayan Sinop’a 2008
yilinda 6 kruvaziyer gemi ve 3.136 yolcu, 2009 yilinda ise 14 kruvaziyer gemi 7861
kruvaziyer yolcu gelmistir. Son yillarda iyi bir ¢ikis yakalayan Sinop’un Bu
potansiyelin aritilarak genisletilmesi Onun ugrak bir kruvaziyer gemi limant kenti

haline getirilmesinden ge¢mektedir.

Turistlerin ilgisini ¢ekebilecek dogal, kiiltiirel-tarihsel ve diger cekicilikler

acisindan sehri inceleyelim.

3.2.1.3.1 Dogal Cekicilikler

3.2.1.3.1.1 Deniz Sahilleri

Bahceler Mevkii: Sehir merkezinin girisinde, i¢ limana bakan kisimda
ormanla kapli bir alandir. Ortalama 500 m. uzunlugunda ve 4-10 m. arasinda degisen
genislikte kum bandinda; halk plaji, orman kampi1 ve dinlenme tesisleriyle, belediye
kamp1 ve kampm i¢inde yer alan motel, restoran, kamp ve c¢adir yerleri
bulunmaktadir. Ince sar1 kum ile kapli olan sahil bandindan denize girilebilmektedir.

Bandm gerisindeki ormanlik alan ise piknik ve mesire yeri olarak kullanilmaktadir.

(Aksoy, 1998:70)

Hamsilos Koyu: Yemyesil ormani ve denizin bir nehir gibi kara igine girdigi

koyu ile Hamsilos ve civar1 gicek ve agaclarla bezenmis bir doga harikasidir. 11
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Merkezine 11 km. uzakliktadir. Hamsilos Koyu, Deveci Deresi adli kiigiik bir
akarsuyun agzinda yer alan 300-400 m’lik bir deniz girintisidir. Hamsilos Limani,
morfolojik delillere gore, Deveci Deresi Vadisi'nin asagi kesiminin, karada olusan
cokiintiiler sonucunda sular altinda kalmasiyla olusmus, diinyada sadece Norveg ve

Sinop’ta bulunan “ria” tipi bir kiyidir. (Aksoy, 1998:71)

Akliman: Sehrin batisinda, kent merkezine 9 km. wuzakliktadir.
Kilometrelerce uzunlugunda ve 15-20 m. genisliginde bir serit gibi uzanan kumsali
vardir. Alanda bulunan Akliman Piknik Alani, her tiirlii ihtiyaca cevap verecek
niteliktedir. Piknik alaninda, ormanla denizin i¢ ige oldugu “ria” tipinde bir kiyidir.
(Aksoy, 1998:71)

Sarikum: i1 merkezine 21 km. uzaklikta bulunan yorede deniz, orman ve gol
bir aradadir. Cesitli balik ve yabani hayvanlarin da bulundugu yore, tabiat1 koruma
alani olarak ilan edilmistir. Deniz kenarinda ince taneli kumlarin olusturdugu genis
ve uzun bir kumsala sahip olan yer, adin1t kumunun renginden almistir. (Aksoy,

1998:71)

Karakum:il Merkezine 1.5 km. uzakhktadir. Sinop Yarmmadasi’ni
cevreleyen yol lzerindedir. Admi ince simsiyah volkanik kumundan almistir. Kamu
ve Ozel kisilere ait otel, tatil koyii, kafe, restaurant, bungalow tipi evler, karavan ve
cadir yerleri bulunmaktadir. Karakumdan itibaren Sinop Yarimadasi’ni dolasmak

mumkundir. (Aksoy, 1998:71)

Mobil Korucuk Koyu Mevkileri: 1l merkezine 2 km. uzaklikta, Sinop
Yarimmadasi’n1 ¢evreleyen yol iizerindedir. Sakin bir denize ve tertemiz kumsallara
sahip yorede, belgeli tesisler, restoranlar, kamp ve karavan yerleri ile genis bir
hizmet imkani saglanmistir. Sinop’ta il turizminin en yogun oldugu yer burasidir.
Adini ince simsiyah kumundan almis olan bu mevkideki kumun, halk arasinda
romatizma ve siyatik gibi hastaliklara iyi geldigi sOylenir. Ayrica yorede kamu ve
ozel kigilere ait otel, tatil koyii, kafe, restoran, bungalow tipi evler ile karavan ve

cadir yerleri de bulunmaktadir.
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Inceburun: Sinop Merkezine yaklasik 24 Km. uzaklikta olup, Anadolu’nun
en kuzey ug noktasidir. Gemilere gecis kolayhig1 saglamak iizere Inceburun’un en ug

noktasinda fener bulunmaktadir. (Aksoy, 1998:71)

Sarikum Gélii: Sinop Yarimadasi’nin batisinda yer alan Sarikum Gélii, il
Merkezinden 21 Km. uzakliktadir. Goliin uzunlugu 2 Km., genisligi 750 metre ve
alan1 400 hektardir. Deniz yiizeyine yakin olan gdliin sular1 denize dokiilmektedir.
Yilin degisik aylarinda yiizlerce kusun barindigi bir yerdir. Denizle arasinda ¢ok dar
bir kara pargas1 vardir. Burada yiiriirken bir yanda denizi, bir yanda Sarikum goliinii
ve ayrica yol kenarlarmda dogada yetisen Yilki Atlarini gérmeniz miimkiindiir.
(Aksoy, 1998:16)

Inalt1 Magrasi: Magara, Ayancik ilgesine yaklasik 35 km. uzakliktaki Inalt:
koyii yaninda yer almaktadir. Ulasimin toprak ancak giizel manzarali bir yolla
saglandig1 Inalt1 kdyii ile magara arasindaki uzaklik, yaklasik 400-500 m. civarinda
olup, egim oldukga fazladir.

Inalti Magaras1 genis ve yiiksek bir girisle baglamakta ve 350-400 m’lik
kisma kadar bu 6zelligini korumaktadir. Magara 3-6 m. genislige, 5-25 m’ye varan
yiikseklige sahip olup, biiyiik bir tiinel seklinde devam etmektedir. ilk 350-400 m’lik
bdliimde, magara olusumlar1 agisindan duvarlarda travertenler ile yer yer kiigiiklii
biiyiiklii sarkitlar bulunmaktadir. Magaranmn toplam uzunlugu 700 m. olup, 400

m’den sonrasi sulu ve gamurludur. (sinopkulturturizm.gov.tr, 18.08.2010)
3.2.1.3.2 Tarihi veKulturel Cekicilikler
Sinop Muzes: Bugiin gesitli caglar1 yasayip zengin bir kiiltiirel mirasa sahip

olan ilin yasadigi donemlere ait eserlerin korundugu ve sergilendigi modern bir

muzedir.
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Sinop’ta mizecilik faaliyetleri Cumhuriyet donemiyle birlikte baslamistir.
Sehir merkezinde ve yakin ¢evresinde toprak iistiinde bulunan eserler ile ¢esitli
kazilardan cikan eserler Onceleri Mekteb-i Idadi’nin bahgesinde daha sonralari
Stileyman Miiniddin Pervane Medresesi’nde toplanarak 1941 yilinda bir miize
deposu olusturulmustur. Toplanan eserler 1945 yilinda medrese binasinda kabaca bir

tasnifi yapilarak bir miize haline getirilmis ve ziyarete acilmistir.

Daha sonralar1 yapilan arkeolojik arastirma ve kazilarda ¢ok sayida eserlerin
bulunmasi neticesinde yeni bir miize binasina ihtiya¢ duyulmus ve buglinkii miize
binast yapilarak 20 Ekim 1970 yilinda ziyarete acilmistir. Miizede prehistorik
donemden Osmanli donemine kadar olan eserler kronolojik bir sira i¢inde, iki kath

miize binasinda ve bahgesinde sergilenmektedir. (Aksoy, 1998:30)

Etnografya Mizes (Aslan Torunlar Evi): 18. yiizyilda insa edildigi
bilinen, ancak okunabilen tapu kayitlar1 19. yiizyil bagina ait olan konak, Sinop’taki
en giizel Osmanli donemi sivil mimari 6rneklerinden birisidir. Kesme tagtan zemin
kat Uzerine ahsap c¢at1 arasi tugla dolgulu 1. ve 2. katlar bindirme teknigi ile
yapilmistir. Bol pencere, ahsap catki ve genis sagak cepheye hareket saglamistir.
Zemin katta, genis bir kemerden gecilip, saglt sollu iki merdivenle iist kata ¢ikilir.
Yapmin 1. ve 2. katinda bulunan 4 oda ve 3 eyvan ortadaki sofaya agilmaktadir.
Odalar ahsap dolap, ocak gibi fonksiyonel Ogelerle zenginlestirilmistir. Agirhikl
olarak ahsabin kullanildig1 yapidaki biitiin ahsap aksam canli renklerle ve bitkisel
motiflerle bezelidir. 1. kat Etnografya Miizesi, 2. kat ise, yasayan konak bi¢iminde
planlanarak teshiri yapilmig ve ziyarete agilmistir. (Sinopkulturturizm.gov.tr,
18.08.2010)

Tarihi Cezaevi Muzes: Cezaevinin bulundugu alan, Osmanlilarin
Karadeniz’deki en buyuk tersanesi konumunda idi. Cezaevi, i¢ kalenin i¢indeki bu
eski tersane alanina 3 Ekim 1214 yilinda Sinop’u zapt eden Selguklu Sultani
Izzeddin Keykavus tarafindan yaptirilmistir. 1887 yilindan itibaren ceza evi olarak

kullanilmaya baslanmis olan bu yapmin etrafi, yiiksek kale bedenleriyle ¢evrilidir.
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Hapishaneyi ¢evreleyen i¢ kale 11 adet burg¢ ile desteklenmistir. Burglarin
yiiksekligi denize hakim giliney bedende 22 m. ve surlarin yiiksekligi ise 18 m. dir.
3 m kalmliginda olan surlarin {izerinde i¢ kaleyi bir ugtan bir uca gezebilme imkani

veren yollar (segirtmec¢) muhafizlarin gezi yolu olarak kullanilmistir.

Tersane ve zindan olarak kullanilan pek c¢ok kiiltiirel degeri biinyesinde
barmndiran Ickalede, 1882 yilinda yapilan hapishane binasi ile tek kubbeli hamam

devrin tipik mimari 6zelliklerini yansitmaktadir.

Surlarin yapiminda Arkeik, Klasik ve Helenistik devirlere ait ¢cok sayida
(mabet ve yapilarm mimari unsurlari) devsirme malzeme kullamlmustir. Valilik Ozel
Idare  Miidiirliigiine  tahsisli olan  Eski  Cezaevi  ziyarete  agiktir.

(sinopkulturturizm.gov.tr, 18.08.2010)

Sinop Kalesi: M.O. VIL. Yiizyilin son ¢eyreginde Milet’ten gelerek Sinop’ta
yerlesip koloni kuran go¢menler tarafindan ilk defa yapildigi diisiiniilmektedir.
Pontus Kiralligmin 6nemli bir merkezi olmus surlar IV. Mitritathes tarafindan

bugiinkii sinirlartyla onarilip gelistirilmistir.

Romalilar ve Bizanslilar doneminde de devamli onarim gormiistiir. 1214 ve
1261 yillarinda Selcuklularin eline gegen kale yeniden onarilarak savunmayi
giiclendirmek amaciyla i¢ kale olusturulmustur. Sinop kent surlari, yarimadanin en
dar olan boyun kismi ve Yali ile Kefevi mahalleleri hari¢ olmak {izere tiim sehri
cepecevre kusatmaktadir. Gliniimiize kadar Kumkapi ve lonca kapisi ayakta

kalmistir. Kuzey surlar1 denizin etkisiyle ¢ok yipranmustir. (Aksoy, 1998:31)

I¢ Kale: Sehrin bat1 tarafinda, Kaleyazis1 ile Kumluk denilen sahanin
arasindadir. Giiney ve kuzey taraflar1 denizdir. Kale, Selguklular Sinop’u aldiktan bir
y1l kadar sonra esas kisma dogu tarafindan uzun bir sur ilave edilerek yapilmistir. Bu
kisim yapilirken Sehrin Eski Mabet, Saray gibi enkazindan da istifade edilmistir. Bu
nedenle, bir ¢ok siitunlar, siitun bagliklar1 ve mabet yazitlar1 duvar aralarina konulu

bir sekilde bulunmaktadir.
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Ickale kuzey ve giiney boliimii olmak iizere i¢ ice iki bolumden ibarettir.
Selguklular doneminde i¢ kale 1877 tarihinden itibaren hapishane olarak
kullanilmaktadir. 06 Aralik 1997 tarihinde cezaevi yeni hizmet binasina taginmistir.

(sinopkulturturizm.gov.tr, 18.08.2010)

Pasa Tabyalar: il merkezine 1 km uzaklikta yarimadanm giiney dogusunda
19.yy.da Osmanli-Rus savaglar1 swrasmmda denizden gelen tehlikeleri Onlemek
amaciyla yapilmstir. Yar1 ay seklindedir. 11 top yatagi, cephanelik ve mahzenlerden
olusmaktadir. Paga Tabyalar1 restore edilerek turistik amaglhi kullanilmaktadir.

(Aksoy, 1998:31)

Alaaddin Camii: Erken Tirk cami tiplerine giizel bir 6rnek teskil eden
Alaaddin Camii, Selguklu Dénemine ait bir yapidir. Sinop’un fethinden hemen sonra
1214’te yaptirilmigtir. Rumlarin sehre yaptiklar: baskin aninda biiyiik zarar gérmiis,
1268 yilinda Siileyman Pervane tarafindan onaridmigtir. Sonra sirasiyla
Candarogullarindan Celaleddin Beyazit ve Isfendiyar Bey, Osmanh c¢aginda
Mutasarruf Tufan Pasa tarafindan tamir ettirilmistir. Tiirk tag oymaciligmin giizel bir
ornegi olan minberi ne yazik ki biiylik kubbenin ¢okmesiyle kirilmistir. (Aksoy,
1998:29)

Saray Camii: Tersane carsisinin arkasindaki sokakta bulunan Saray Camii,
10.65 m. Uzunlugunda ve 11.70 m. Eninde olup kesme tastan yapilmis tek
kubbelidir. Cami 1374 yilinda Candarogullarindan Celalettin Beyazit zamaninda
yapilmistir. Bu c¢aga ait ¢ok giizel islemeli bir mihrap ve kapi iizerinde kitabesi

vardir. (Aksoy, 1998:29)
Kefevi Camii: Kefevi mahallesinde bulunan bu cami Seyh Mahmut Kefevi

tarafindan yaptirildig: bilinmektedir.Harap bir halde iken Sancak Mutasarrufu Bekir
Pasa tarafindan 1896 yilinda tadilat1 yaptirilmistir. (Aksoy, 1998:29)
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Fethi Baba Mescidi: Meydankap1 carsisinda yer alan mescit 1353 yilinda
Ismail Bin Uslu Bey tarafindan yaptirilmistir. Daha sonra harap bir halde iken Fetih
Baba adiyla amlan bir zat tarafindan onarilmistir. Mermerden yapilmis ve

Candarogullar1 zamanina ait siislii bir kiigiik mihrabi vardir. (Aksoy, 1998:29)

Diger camiler sunlardir:
e Mehmet Aga Camii
e Cezayirli Ali Paga Camii
e Meydankap1 Camii

Stleyman Pervane Medresesi: Alaaddin Camii’nin kuzeyinde olan medrese,
1262 tarihinde Sinop’un diisman baskinindan kurtarilmasinin bir hatirast olarak
Selguklu veziri Siileyman Pervane tarafindan yaptirilmigtir. Doneminin tas is¢iligini
gosteren gorkemli bir giris kapisma sahiptir. Icinde eyvan karsisinda genis avlu,
ortasinda sadirvan, sag ve sol yanlarinda revaklara acilan 16 kiiciik oda yer

almaktadir. (Aksoy, 1998:29)

Sehitlik: Miizenin bahgesinde olan sehitlik, 1853 Osmanli-Rus Muharebesi
sirasinda Sinop Limaninda sehit diisen denizcilerimiz i¢in yaptirilmigtir. Anitin ilk
yapimima 1857 yilinda Kaptan-1 Derya Mehmet Ali Pasa tarafindan baslanilmistir.
Arkasida bir abide yapilmasi istenmis olup, Mutasarruf Zihni Bey’in bagka bir yere
tayini nedeniyle yapilamamistir. 1933 yilinda Vali Abdulhak Savag’in girisimleriyle
masrafi Ozel Idareden oOdenmek {izere Cumhuriyetin 10. Yildéniimiinde

tamamlanarak merasimle agilmistir. (Sinopkulturturizm.gov.tr, 18.08.2010)

Sehitler Cesmesi: Cesme, Tersane Carsisindadir. 1853 Osmanli-Rus
Savasinda sehit diisen denizcilerimizin ceplerinden ¢ikan paralarla yaptirilmistir.
Tersane Caddesi ile Balikgi Limani arasindaki meydanda Hact Omer Camisi'nin
dogusundadir. 3.80 m.x3.80 m. boyutlarinda bir alana oturtulmus dis1 kesine taglarla

kaply, tistii tek kubbe ile ortiilii bir meydan ¢esmesidir.
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Zeminde kuzey ve bati cepheleri birlestirilen kdselerde kurnalar arasindaki
oluk ya da kanaldan sonra anitin zemin kaidesi ve bir silme meydana getirilmis olup,
bundan sonra kesme tas k aplamalar siras1 gelmektedr. En altta ¢cok dar br sira ve
onun TUstiinde daha genis 2 swa yer almaktadir. (sinopkulturturizm.gov.tr,
19.08.2010)

Boyabat Evleri: Osmanli donemi sivil mimari eseri olan evler yogun olarak
il merkezi ve Boyabat ilgesinde bulunmaktadir. Yoresel kaynaklara bagli olarak
ahsap malzemenin agirlikli oldugu konutlar, Bagdadi teknigi kullanilarak ve ahsap
catki arasi dolgulu bir tiir tugla malzeme ile insa edilmistir. Katlara gegiste, ahsap

kusaklar kullanilmaktadir.

Konsollarla desteklenen ¢ikmalarla taginilmis bindirme katlar, cumbalar, her
cephede i¢ ige ve havay1 igeri dolduran bol miktarda pencere, 6n cephede iki ¢ikma
arasinda ve tli¢cgen almlikla son bulan kapi girintisi ortak cephe ozelliklerini
olusturmaktadir. Odalar genel olarak oturma, yatma, yikanma ve yeme-igcme
ihtiyacina cevap vermek iizere tasarlandigi i¢in, dolaplara ve ocaklara da sahiptir.

(sinopkulturturizm.gov.tr, 19.08.2010)

Balatlar Kilisesi: Ada Mahallesinde bulunan bu kilise Bizans dénemine ait
bir yapidir. Caginin tipik mimari 6rneklerini gdsterir. Genis bir alana yapilmis biyiik
bir avlu, hagvari simetrik planl bir mekan vardir. Sapel ve diger mekanlardan olusan
yapi, tiimilyle dikdortgen yapilidir. Kilisede sadece sapelin tonozla Ortiilii {ist yapist
saglam kalmistir. Diger boliimlerin iistii agiktir. Sapel tavami ve giris mekaninda
boyal1 freskler giiniimiize kadar saglam kalmissa da ¢ok tahrip olmustur. Bizans yap1

tekniginin giizel bir 6rnegidir. (Aksoy, 1998:32)
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3.2.1.3.3 Diger Cekicilikler

3.2.1.3.3.1 Yoresel Yemekler

Yoredeki kiiltiirel gesitlilik beslenme bi¢imini de etkilemistir. Beslenmede
tahil iriinleri agirhiktadir. Kis sebzelerinin ¢oklugu da mutfagi zenginlestiren bir

etmendir. Kestane, ayva gibi meyvelerden yemeklik olarak da yararlanilir.

Yorenin yemekleri; nokul (liztimli cevizli, kiymali, yogurtlu), pilaki, misir
pastasi, kasik ¢ikartmasi (mamalika), keskek yemegi, i¢i etli hamur (kulak hamuru),
1slama, misir ¢orbasi, misir tarhanasi, sirkeli pirasa, i¢li tava, katlama, kabak millesi,

hamursuz tathisidir. (Aksoy, 1998:115)

3.2.1.3.3.2 Hediyelik Esya ve El Sanatlan

Keten : Ayancik ilgesinde dokunmaktadir. Giinlimiizde yalniz bir kag¢ kisi
tarafindan bu is yapilmaktadir. Keten dokumak igin Oncelikle ipin elde edilmesi
gerekmektedir. Bu da olduk¢a zahmetli bir istir. Temmuz ayinda ekimi yapilir. Daha
sonra cesitli islemlerden gegirilerek ip haline getirilir. Ip haline gelen keten ydrede

“dlizen” adi1 verilen dokuma tezgahlarida 30, 40 ya da 50 cm. eninde dokunur.

Bu dokumadan yoresel adiyla goynek, nezgep, paca, erkeklere pantolon,
ceket, yelek gibi giyim esyalar1 ve ¢arsaf, peskir, ortii gibi ev esyalar1 yapilmaktadir.
(Aksoy, 1998:114)

Cember : Cember de yorede ¢ok eskiden beri dokunan ve kullanilan bir
dokuma tirliniidiir. Boyabat, Duragan ve Saraydiizu ilgelerinde goriilmekte, buralarda

kadinlar tarafindan basortiisii olarak kullanilmaktadir.

Cember de diizen adi verilen dokuma tezgahlarinda, tarak boyuna gore

genellikle 50 cm. eninde dokunur. Daha sonra iki parca birlestirilerek kullanilacak
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duruma getirilir. Cemberin iizerine dokuma yapilirken demirkirat, kibrit kabi, baygin

gibi nakislar atilir. (Aksoy, 1998:114)

Mahrama ve Duragan Bezi : Mahrama ve Duragan bezi Duragan ilgesinde
dokunmaktadir. Mahrama eskiden havlu olarak kullanilmak iizere dokunurmus. Ince
ve daha uzun dokunanma peskir adi verilmekteymis. Ayrica mahrama yeni damat

olduklar1 anlasilsin diye damatlarin bellerine baglanirmus.

Mahrama da ¢ember ve Duragan bezi gibi diizende, pamuktan dokunur.
Ancak ¢ember ve Duragan bezine gore daha sik dokunup agzma ¢ig iplik atilir,
kenarlarina da desenler islenir. Duragan bezi ise carsaf ve i¢ gdynek yapmak igin

ince pamuktan diizende dokunur. (Aksoy, 1998:114)

Gemi Modelleri : i1 merkezinde goriilen el sanatlarindan birisi gemi
modelleri yapimciligidir. 1950 yilinda aftan yararlanarak Sinop Cezaevi’'nden ¢ikan
iki mahkum burada kalarak gemi modelleri yapmislar, yanlarinda calistirdiklar1
ciraklara kotra yapimini 6greterek bu sanatin Sinop’ta yapilmasini saglamislardir.
Cok cesitli modellerde gemi yapildigindan farkli 6zellikte agaglar kullanilmaktadir.
En ¢ok kullanilan agaglar ceviz, giirgen, kavak, kiraz ve armuttur. (Aksoy, 1998:115)

Bigakciik : Sinop’ta OZEKES ailesinin dort kusaktir devam ettirdigi el
yapimi bigak iiretimine, ilk dedeleri Hiiseyin usta 1890 yilinda bir hobi olarak
baglamig ve el yapimi bigaklar Sinop’un tanitiminda bugiin basta gelen el

sanatlarindan biri olmustur.

Bigaklarin yapiminda yiiksek karbonlu Isve¢ takim celigi, saplarinin yapiminda ise
manda, geyik boyunuzu, giil agaci kokii kullanilmaktadir. Korkuluk ve tepe
malzemesi kaliteli piringten, kinlar1 ise kaliteli sigir derisinden yapilmaktadir.
Bigaklar, dekoratif bigcaklar, mutfak bicaklar1 ve av bigagi olarak iiretilmektedir.
(Aksoy, 1998:115)
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3.2.1.4 Trabzon

Trabzon lilkemizin Dogu Karadeniz Bolgesindeki en 6nemli ticaret, turizm ve
liman kentidir. Asya’dan Avrupa’ya uzanan ticari koridor iizerinde olusu, bu kenti
stirekli cazibe merkezi yapmistir. Tarihi ve kiiltiirel degerlerin zenginliginin yani sira
essiz bir dogal giizellige sahip olan Trabzon ekonomik ve kiiltiirel alanda ulusal ve
uluslararas1 bir¢ok organizasyona ev sahipligi yaparak bir turizm merkezi olma

yoniinde hizli adimlarla yoluna devam etmektedir.

Trabzon Kafkaslarin nirengi noktasinda bulunan tarihi bir kenttir. Bu
misyonundan hi¢bir sey kaybetmeyen bu tarihi kent, bu giinde ¢agdas diinyanin
ilgisini ¢ekmeye devam etmektedir. 2000 yillik geg¢misi olan tarihi ipek yolu
izerinde olusu, ayrica medeniyetlerin bulugsma noktasinda bulunmasi Trabzon’u hep

g0zde bir kent yapmustir.

Stimela, Uzungdl ve Ayasofya gibi bircok Oren yeri ve mizeye sahip
Trabzon’a gelen turist sayisi her gecen giin artarken, turizm gelirlerinde de, bir

onceki yila gore, yilizde yiize yakin artig oldu.

Trabzon Valiligi verilerinden derlenen bilgilere gore, Dogu Karadeniz’in ve
Tlrkiye’nin, dogal giizellikleriyle tercih edilen sehirlerinden biri olan Trabzon’a
gelen yerli ve yabanci turistler, tarihi mekanlara da, her gegen giin daha fazla ilgi
gOsteriyor. Trabzon’un simgesi haline gelen Macka ilgesindeki Siimela Manastiri,
turistlerin en ¢ok ilgi gosterdigi oren yeri olurken, bunu Ayasofya ve Trabzon

Miizesi takip ediyor.

Trabzon™u 2008 yilinda 245 bin 136 yerli, 46 bin yabanci turist, 2009 yilinda
da 286 bin 862 yerli, 38 bin 879 yabanci turist ziyaret etmis oldu. Toplamda, bu 6ren
yeri ve miizeleri 2008 yilinda ziyaret eden yerle ve yabanci turist sayis1 291 bin
136’dan, 2009 yilinda 325 bin 741’°e ¢ikarken, elde edilen turizm geliri de, 586 bin
364 liradan, 1 milyon 16 bin 846’ya yukseldi. (gunebakis.com.tr, 03.07.2010)
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Trabzon kentine 2008 yilinda 15 kruvaziyer gemi 4.813 kruvaziyer turist
gelirken, bu say1 2009 yilinda 19 gemi 7.369 yolcuya ulagmustir. (denizcilik.gov.tr,
05.07.2010) Bu say1 Karadeniz ve 6zellikle Trabzon’a olan kruvaziyer turist ilgisinin
giin gectikge arttigmin bir gostergesidir. Yeni yapilacak tanitim ve pazarlama
stratejileriyle bu saymin ¢ok daha ileri gitmesi ve kruvaziyer turizmin kentin 6nemli

bir gelir kaynag1 haline getirilmesi biiylik onem tasimaktadir.

Simdi kentin, turistik destinasyonun ¢ekicilikleri agisindan ne tiir 6zellikler ve

zenginlikler icerdigine bakalim.

3.2.1.4.1 Dogal Cekicilikler

Trabzon ili ve gevresi sahip oldugu yiizey sekilleri bakimindan turizm
olusumu ve gelisimine optimum sartlar sunmaktadir. Akarsular agisindan oldukca
zengin sayilacak yorede tesekkiil etmis vadiler ve bu vadiler boyunca yiikselen
yamaglar 6zellikle yiiriiyiis, trmanma ve kamp yapma gibi turistik faaliyetlere imkan
verebilecek niteliktedir. Trabzon ili’nin bati kesimi basta olmak Uzere degisik
alanlarda bulunan yaylalar ise yorenin turistik zenginliginin temelini teskil

etmektedir.

3.2.14.1.1 Yaylalar

Trabzon ilinde yaylacilik dogal ve ekonomik nitelikleri yaninda sosyal ve
turizm yonunden de O6nemli bir olgudur. Bolgede yaz aylarinin sicak ve nemli
gecmesine karsilik Trabzon yaylalar1 olduk¢a zengin flora ve fauna, ormanlar, krater
golleri, irmaklari, dereleri dag ve doga ylirliylisleri, rafting, kano ve kig sporlari, av
ve olta balik¢iligi, ¢cim kayagi, sifali sulari, yoresel yemekleri ve halk kilturunin

dogal yansimasi ile ayr1 bir ¢ekicilik olusturur. (Trabzon Belediyesi, 2006:62)

Trabzon yaylalar1 dogal ve ekonomik nitelikleri yaninda sosyal bir olgu da
tagimaktadir. Bolgenin kirsal kesimlerinde yasayan insanlarin yaylaya ¢ikmalar1 ¢ok

eskilerden bu yana gelenek halini almakta ve yayla donemi Mayis ile Eyliil aylar1
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arasinda gerceklesmektedir. Bu aylar arasinda bolgede bulunan irili ufakli yaklagik
50 yaylanin 25’inde geleneksel olarak yillardan beri siiregelen yayla senlikleri
diizenlenmektedir. Bu senliklere yaylalarda yasayan insanlarin diginda Tiirkiye’nin
cesitli illerinden ve yurt disgindan da yerli ve yabanci turistler katilmaktadir.
Senliklerin en biiylik 6zelligi ise katilimcilarin birlikte horon halkalar1 olusturup
kemencge, davul ve zurna esliginde saatlerce horon oynamalaridir. Bu senliklerin
uluslararasi nitelikte olanlari, Kadirga, Soguksu, Karadag, Sis Dagi ve Hidirnebi

yaylalarinda yapilan senliklerdir. (Trabzon Belediyesi, 2006:62)

Yaylalarda insanlar1 biiyiileyecek yayla evleri vardir. Yore nemi seven ¢igek
ve bitkilerle kaplidir. Son yillarda artan ilgi nedeniyle her yil gelen yerli ve yabanci
turistlerin konaklama ihtiyacini karsilamak iizere yayla tatil koyleri yapilmakta
ayrica Uzungdl’de bulunan ¢ok sayida ahsap bungalow tipi otel ve motellerin

yaninda yaylalarin bir ¢gogunda buna benzer konaklama tesisleri bulunmaktadir.

Trabzon yaylalarina giliniibirlik gidis-doniis imkani1 vardir. Trabzon’dan ve
bagl ilgelerinden yaylalara minibiislerle ulasim saglanmakta, yollara diizenli olarak
bakim yapildigindan 06zel araglarla da yaylalara rahatlhikla gidilebilmektedir.
(Trabzon Belediyesi, 2006:62)

Trabzon’a gelecek ve alternatif etkinlik arayan kruvaziyer turistlere yonelik
turizm acentelerinin hazirlanacag1 paket hizmetler icerisine giiniibirlik essiz Trabzon
yayla gezileri diizenlenebilir, tarihlerin ayarlanmasi halinde bu yaylalarda yapilacak

etkinliklere katilabilirler.

3.2.1.4.2 Tarihi veKilturel Cekicilikler

3.214.21Kaleler

Trabzon Kalesi: Bizans donemine ait eski temeller Uzerine insa edilmis olan

kale, yoredeki en iyi korunmus tarihi eserlerdendir. Kiyidan baslayan kale, i¢

kesimlerdeki tepelere kadar uzanmaktadir. Yukari, Asag1 ve Orta hisar olmak uzere
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U¢ kisma ayrilan kale, eski eserlere ait taslarin kullanilmasiyla olusturulmustur.
Kalenin 300 m kuzeyinde bulundugu tahmin edilen tiyatrodan bugiine hicbir eser
kalmamistir. Yukar1 ile Orta Hisar, Kuzgundere ve imaret iskeleboz Dereleri
arasindaki yiiksek 75 kaya kutlesi tzerinde kurulmustur. Bu bolim kalenin en eski
bolimiinu meydana getirmekte ve kaba olarak bir yamuga benzemektedir. Sehrin ad1

da buradan, Trapez- Trepesus (yamuk) kelimelerinden gelmektedir. (Sevim, 1993:8)

Cephanelik: 25 metre yiiksekligindeki bina, i¢ ice ge¢mis kalin duvarl iki
dairevi kuleden ibarettir. Binamin bir Kitabesi bulunmadigindan, ne zaman ve ne
amacla yapildigi kesin bilinmemektedir. Ancak, Tarsicio Succi de Verica’nin
kayitlarma gore; 1340-1341 yillar1 arasinda imparatorice Iren tarafindan bir bulusma
yeri olarak yaptirilmustir. Istanbul’da Yildiz Sarayr kiitiiphanesinde bulunan
Abdulhamit alblimiindeki resimden, binanin 1887 yilinda cephanelik olarak
kullanildig: tescillenmektedir. Trabzon, Rus Isgali’ne ugradigi yillarda bina yine
cephanelik olarak kullanilmis; fakat 1919 yilinda vuku bulan bir patlama sonucunda
blytk 6lclde tahrip olmustur. Trabzon Valiligi tarafindan 2001 yilinda restore edilen
Cephanelik, miize durumuna getirilmistir. (Trabzon Valiligi, 2006:154)

Akcakale: Trabzon’un 18 km kadar batisinda, bir taraca iizerinde bulunan
kalenin, imparator Alexius zamaninda (1297-1330) Selcuklulardan korunmak
amaciyla yaptirildigi ve daha sonra da Osmanlilarca kullanildigi bilinmektedir.
Trabzon’un fethinden sonra bu kale yedi yil daha dayanabilmis ve sonralar1 fethin
kumandanlarindan Mahmut Pasa tarafindan alimmistir. Mahmut Pasa fetih esnasinda
sehit olmus ve bu kaleye defnedilmistir. Uzunca yillar askeri iis olarak kullanilan
kaleden giiniimiize sadece ii¢ katli oldugu anlasilabilecek bir iskeleti kalmstir.

(Trabzon Valiligi, 2006:151)

3.2.1.4.2.2 Camiler

Biyuk 1Imaret Camii (Hatuniye-Ayse-Gilbahar Hatun Camii):
Ortahisar’mn bat1 kesiminde ve Atapark’in giineyinde yer almaktadir. Yavuz Sultan

Selim’in annesi Ayse- Giilbahar Hatun adma 1514 yilinda Zagnos Ko&priisii7niin
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yakininda bir kiilliye igerisinde yaptirilmistir. Caminin yanmnda 1505 yilinda
yaptirilan Ayse-Gulbahar Hatun Tiirbesi bulunmaktadir. Bu caminin Trabzon’daki
Tiirk eserler arasinda 6zel bir yeri vardir. Bu biiyiik kiilliyeden yalnizca cami ve
tiirbe glinlimiize kadar gelebilmistir. Killiyedeki imaret, medrese, hamam ve mektep
yikilmugtir. Mektebin yerine 1899 yilinda bugiinkii Giilbahar Hatun Ilkokulu (bugtin
ilkogretim okuludur) yaptirilmistir. Caminin klasik donem siislemeleri bozulmus
durumdadir. Bugiinkii siislemeler son onarimlarda yapilmistir. Kapi {izerindeki
kitabe 1885 yil1 onarimina aittir. Caminin oniinde bulunan sadirvan ise 1975 ’te aslina

uygun olarak restore edilmistir. (Karpuz, 1993:15)

Iskender Pasa Camii: Bu camii, Trabzon Belediye Binasmin arka tarafinda,
Taksim Meydani’ndadir. 16. yiizyilda Trabzon Valisi Iskender Pasa tarafindan
yaptirilmistir. Avlusunda yer alan medresesi yikilmis, bati tarafindaki mezarlik
kaldirilmis ve sadece Iskender Pasa’nmin mezar1 birakilmistir. Degisik zamanlardaki
onarimlarla caminin orijinalitesi bozulmustur. Cok iyi bir tas is¢iligine sahip olan
caminin minaresi tugla ve renkli taslarla yapilmistir. Caminin esas plam Iznik’teki
Yesil Cami’ye benzer. Caminin kitabesi 1529 tarihinde giris kapisi iizerine
yerlestirilmistir. Son cemaat yerine 1971 yilinda ilaveler yapilmistir. Iskender

Pasa’nin tiirbesi caminin batisinda yer almaktadir. (Karpuz, 1993:16)

Erdogdu Bey Camii: Bu kiglk cami Trabzon valilerinden Erdogdu
tarafindan 1577 yilinda yaptirilmistir. Bir ¢ok onarmm gegiren cami ilk 6zelliklerini
biuyuk Olgude kaybetmistir. Enlemesine dikddrtgen planli olup duvarlari kesme
taslardan miitesekkildir. Trabzon’da yaygin kirma catili camilerin en eskisidir. Kap1
uzerindeki kitabe 1899 tarihli son onarimma aittir. Cami ayrica 1970 yilinda etraflica

elden gegirilmis ve onarilmistir. (Karpuz, 1993:16)

Cara Camii: Kemeralt:1 Cars1 Mahallesi’nde bulunan bu cami, Trabzon’un
en biiyiikk camii olup, Trabzon valilerinden Hazinedarzade Osman Pasa tarafindan
1839 yilinda yaptirilmistir. Vakif kayitlarindan anlasildigi gibi caminin yerinde 16.
yiizyllda Haci Kasim Mescidi bulunuyordu. Bu mescit harap olunca yiktirilmas,

cevresindeki diikkanlar istimlak edilerek cami insa edilmistir. Yapida muntazam bir
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tas is¢iligi bulunmaktadir. Catis1 biitiiniiyle kursunla kaplanmistir. Cars1 Camii’nin
dogu bitisigindeki medreseleriyle, bati tarafinda bugilinkii sadirvanin yerinde bulunan

muvakkithane de yikilmustir. (Karpuz, 1993:17)

Musa Pasa Camii: Musa Pasa tarafindan 1668’de yaptirilan bu cami, erken
Osmanlt donemine ait orijinal 6zelliklerini koruyabilen Trabzon’un tek kubbeli
camiidir. Duvarlar1 diizglin kesme tastan olup kalinlig1 baz1 kisimlarda degiskenlik

arz eder. Cati ortiisti alaturka kiremittir. (Karpuz, 1993:17)

Diger Camiler Sunlardir:
e Mufti Camii
e Konak Camii
e Hizir Bey Camii
e Ahi Evren Dede Camii

e Hoca Halil Camii

3.2.1.4.2.3 Manastir ve Kiliseler

Sumela Manastinn (Meryemana Manastirt): Trabzon’un en dnemli turistik
mekan1 kabul edilen manastir; merkeze 48 km, Macgka’ya 17 km mesafededir. ilin
giineyinde bulunmakta olan manastir, ayn1 zamanda Altindere Vadisi Milli Parki
smirlart igerisinde kalmaktadir. Manastir, Meryemana Deresi de denilen Altindere
vadisinde ve yaklagik 200 metre yiikseklikte, duvar gibi dik bir yamacin ortasindaki
bir magara icerisinde insa edilmistir. Meryemana Manastiri’’nin adi, bu ilk kurulug
doneminden beri sure gelmistir. Yunanca aslinda “Panaghia tou Melas” (Kara Dagin
Bakiresi) olan bu isim, yerel lehgeye bagli olarak “Tou-tu”, “Sousu” bigimine
doniismiis ve bastaki “Bakire-Azize” de zamanla birakilarak, “Sou-Melas” (Sumela)
ad1 verilmistir. Turkgesinde ise ger¢cege daha yakin ve anlamli Meryemana
denilmektedir. (Sevim, 1993:11)
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Manastirin ilk kurulusuna dair muhtelif rivayetler ve tezler bulunmaktadir.
Bunlarin en yaygin olani ise Atinali kesis Barnabas ile yegeni Sophrenios’un ilk
temeli attigidir. Sumela Manastir1 ilk kurulus yillarindan itibaren St. Luke tarafindan
yapildigt ve mucizeler yarattigi iddia edilen bir Meryemana tablosu ile
ozlestirilmistir. Hikayeye gore; Barnabas ile yegeni, Meryemana ve Hz. Isa’nin
cocuklugunu belirten ve St. Luke tarafindan yapildigi sOylenen bir tabloyu da
yanlarma alarak Trabzon’a gelirler. Burada, manastirin yapilmasinda kendilerine
yardimct olacak goniilli isgileri topladiktan sonra, buglinkii Macka ilgesine,
Degirmendere (Pyxites yoresindeki Altindere)’ye ulasirlar. Kara Dag’in en yiksek
yamacina ¢ikan kesisler, tepesinden su damlayan bir magara bulunca, manastirin
burada ilk once iki oda olarak kurarlar. iki kesis 412 yili dolaylarinda 6ldiikten sonra,
kurduklar1 iki odali manastir hem Katolik hem de Ortodoks mezheplerinden olan
Huristiyanlarca kutsal bir tapmnak olarak kabul edilir. Istanbul, Bati Roma
Imparatorlugu’ndan ayrildiktan sonra, Bizans imparatoru Justinyen (527-568), hem
Trabzon’un tahkim edilmesini hem de bu manastirin genisletilmesini emrederek
buraya zengin bir kitaplik hediye eder. 640 yilinda, Bizanshi ¢apulcular manastirt
yagma edip yakmislardir. Yine Trabzonlularin ¢abasiyla 644 yilinda manastir onarim
gecirmistir. Istanbul’un 1204 yilinda Haglilar tarafindan isgalinden sonra, Trabzon’a
kagan ve Kommenler (Kommenos) Imparatorlugu’nu kuran Alexios Kommenos’un
oglu ve torunlari, Simela Manastir’n1 genisletme ve onarma yarisia girmislerdir.
Nitekim Alexios III, tacin1 Sumela’da giymek i¢in biitiin saray halkin1i manastira
gOtlirmiis ve imparator olduktan sonra da bugiinkii manastir1 72 oda ve blyuk bir
kitaplik ile yeniden yaptirmistir. Alexios Il11’den sonra Andronicos, Manuel 111 ile
Michael I bugiin bile giizelligini koruyan duvar freskleriyle manastir1 stislemislerdir.

(Sevim, 1993:11)

Fatih Sultan Mehmet, 26 Ekim 1461 tarihinde Trabzon’u fethettigi zaman,
Istanbul’da oldugu gibi Trabzon’da da bir¢ok kiliseyi ve bu arada merkezdeki
Ayasofya Kilisesi ile Sumeld Manastiri’'n1 da korumus ve hatta toprak ve altin

thsaninda bulunmustur.
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Yavuz Sultan Selim veliahtlig1 sirasinda, Magkali annesi ile Trabzon’da vali
olarak bulunmustur. Hatta bir giin manastir dolaylarinda avlanirken hastalanir ve
rahipler tarafindan manastira ¢ikartilmak suretiyle tedavi edilir. Yavuz tahta
¢iktiginda buyuk bir kadirsinaslik ile manastira altin, arazi ve boylar1 bir buguk metre

olan 4 altin samdan ihsan etmistir. (Sevim, 1993:12)

Sultan III.Ahmet 1710 yilinda manastirin i¢ duvarlarmin onarilmasi ve
fresklerin yenilenmesini; Sultan 1.Mahmut 1740’ta diger bolumlerdeki fresklerin
yeniden yapilmasi i¢in emretmis ve masraflar1 bizzat kendisi kargilamistir. 19.
yiizyilda rahiplerin sayis1 ylize ulagmis ve sahip olduklar1 arazi Sultan Abdiilhamit’in

ihsanlar ile daha da genisleyerek, manastir ¢gevredeki 15 kdy(ln sahibi olmustur.

Meryemana Manastiri’nin 6nemi, Karadeniz Bolgesi’nin en eski Hiristiyan
tapinagi olmasinin yani sira, doganin essiz giizellikteki bir yerinde ¢ok ilging bir yap1
olmasindan ve c¢esitli devirlerde yapilan duvar ve tavan siislemelerinden

kaynaklanmaktadir. (Sevim, 1993:12)

Manastir iki bolimden meydana gelmektedir. Birinci boliimiin, ilk yapilan
han kesim oldugu, tas oyukta goriilen tapinma yerinin tavanindaki fresklerden
bellidir. Bu fresklerde golge ve derinlik olmayip gerek Hz. isa’nin gerekse Hz
Meryem’in yuzleri, hatta kirpik uglari bile tek diizlem iizerindedir ve ayrintili olarak
belirlenmistir. Tapmak yerinin i¢i ve dis1 Incil’den almmis konularin freskleriyle
stislenmistir. Yine birinci boliimde, tapinma yerinin bitisigindeki kayadan tclu olarak
damlayan suyun diistiigii yerde, sonradan yapildigi tahmin edilen ve Anadolu
Selcuklu susleme stilindeki tas islemeden anlasilan bir ayazma bulunmaktadir. Bu
tapinma yerinin kuzeyinde 3-4 adet kiguk Kilise (Sapel) bulunmakta olup bugin
bunlardan birisi olduk¢a az harap olmus durumdadir. Bu kiigiik kiliselerin de
duvarlar1 ve tavanlar1 fresklerle siislii haldedir. Ancak kalintilardan anlagilacag: Uzere
bu kucuk kiliseler ¢cok daha sonraki donemlerde (1740’larda) yapilmis olmalari
muhtemeldir. Tapinma yerinin tavaninda, freskler arasinda, ortadaki iki biiytik fresk
grubunun en eski (VII. Yiizyill) yapimli oldugu fresk stilinden anlasiimaktadir.
(Trabzon Valiligi, 2006:186)
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Manastirin ikinci boliimii, giris kapismi gecip icerideki basamaklar1 inerken,
sagdaki yatak odalarini, salonlari, kitapliklari, kilerleri, erzak odalarimi1 ve helalar1
kapsayan dort kattan olusmaktadr. Bitlin odalarda ocak, 1sik dolabi, kitap raflari
bulunmaktadir. Yine tiim odalarda sofalarm disartya dogru ¢ikma balkonlar yer
almaktadir. Odalar bugiin yikint1 halinde olmakla beraber, kayitlardan 72 oda oldugu
anlagilmaktadir. Manastirmm bu bolimiine disaridan 96 basamakla ¢ikilmaktadir.

(Trabzon Valiligi, 2006:186)

Manastirm giris kapisindan once, igeriye girmeden, yolun saginda ve solunda
iki kii¢iik kilise daha vardir ki bunlara, manastirin ilk kurucular1 Barnabas’lara atfen

“Barnabas Kiliseleri” ad1 verilmis ve kayalarin iistiine bu adlar oyulmustur.

1972 yilinda Trabzon Miize Midiirligii'nce ele alinan manastir, bir dizi
restorasyon sonucu yeniden turizme kazandirilmigtir. Orman Genel Miidiirliigii’nce
bir de kir kahvesi yaptirilan bu yere yabanci turistler biyik ilgi gostermektedir.
Ozellikle yaz aylarinda turistlerin il genelindeki en ugrak yerini burasi
olusturmaktadir. (Trabzon Belediyesi, 2006:33)

Vazelon Manastiri: Magka’ya 14 km mesafedeki manastira iki farkli yoldan
gidilebilmektedir. Bu yollardan biri Kiremitli KOyi’nden, digeri ise vadiden inmek
suretiyledir. Manastirm kesin yapilis tarihi ilinmemekle beraber; bazi arastirmacilar
manastirin 270-317 yillar1 arasinda insa edilmis olabilecegini ifade etmektedirler.
Imparator Justinianus tarafindan 565 yilinda onartilan manastir, zamanimiza kadar
pek cok tamir ve tadilat gormiistiir. 644 yilindaki tamiratta kiitiiphanesine yapilan
ilave ile genisletilmis oldugu anlagilmaktadir. 13. asirdan sonra Vazelon Manastiri,
Magka’nin dini, kiiltiirel ve ekonomik yapisinda etkili olmay1 siirdiirmiistiir. Simela
Manastiri’nin dahi yorenin en zengin bu manastirinin gelirleriyle yaptirildig: iddia
edilmektedir, ¢ nefli kilisesinin kuzey duvarlarinda yer alan fresklerde Cennet,
Cehennem ve Son Hukim tasvir edilmis olup; bu freskler canlilik ve giizelliklerini
halen korumaktadir. (Kiligaslan, 1996:185)
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Panagia Thaoskepastos (Kizlar Manastir1): Sehre hakim bir tepe olan
Boztepe’de kurulu olan manastir iki teras iizerine insa edilmistir. Manastir, yiiksek
bir koruma duvari ile ¢evrilidir. Manastir 6nce III.Alexios zamanmda (1349-1390)
kurulmus, birka¢ defa onarilmigs ve son seklini 19. ylizyilda almustir. ilk olarak,
glineyde, iginde kutsal su bulundugu inanilan Kaya Kilisesi ve onun girisindeki sapel
ve birkag hlcreden ibaretti. Kaya Kilisesi’nin icerisinde kitabeler ve I11.Alexios’un
karis1 Theodora ve annesi Eirene’nin portreleri bulunmaktadir. (Trabzon Valiligi,
2006:155)

Gregorius Peristera Manastir1 (Kustul-Hizir ilyas Manastir1): Magka’nin
30 km kadar dogusunda, Simsirli Koyl civarinda bir tepe tlizerinde kurulmustur. 752
yilinda yapilmis olan manastir, 1203 yilinda yagmalandiktan sonra 14. yiizyilda
yenilenmistir. 1904’te meydana gelen yangindan dolayr tamamen hasar goriince
uclinct kez yeniden insa edilmistir. Giiniimiize kadar pek az kalintis1 gelmis olan
manastirin, Cumont’un 1903’te ¢ektigi resimden, biiylik bir kilise, ha¢ planli baska
bir kilise ile manastir yapilarindan olustugu anlasilmaktadir. Yapilan kazilarda
manastirdan vadiye inen dar koridorlarin varligi ortaya ¢ikmissa da bunlarin bugiin

kullanimi imkansizdir. (Kiligaslan, 1996:186)

Kaymakh Manastiri: Trabzon’un 3 km giineydogusunda, Boztepe’nin
Degirmendere vadisine bakan yakasinda kurulmustur. 1424 yilinda insa edilmistir.
Yapilar toplulugu dikdortgen alan igerisinde, ortada tek apsisli kilise, kuzeybatida
can kulesi, giiney doguda ise kii¢iik bir sapel ve manastir hiicrelerinden olugsmaktadir.
En eski kisim kilisenin besgen apsis bolimidiir. Kilise igerisindeki freskler 18.

yiizyila tarihlenmektedir. (Trabzon Valiligi, 2006:154)

Hahios Eugenius Kilises (Yenicuma Camii): Yenicuma Mahallesi’nde
bulunmakta olan kilise, Trabzon’da 3. asirda yasamis olan Hiristiyan azizi St.
Eugenius’a ithaf edilmistir. Aziz, kentin kurtaricist ve koruyucusu olarak bilinir ve
resmi paralarin iizerinde bile yer alirdi. Kilisenin hangi tarihte insa edildigi
bilinmemekle beraber bugiinkii yapmnin 14. yilizyilda ha¢ planl olarak yapilmis

olmas1 muhtemeldir. Trabzon’un fethinden sonra kilise camiye ¢evrilmistir. Binaya
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kuzey kesiminden bir giris ve minare ilave edilmistir. Bu ilavelerin disinda, 6zellikle
Hattat Hafiz Rifat’in biyiikk gayretiyle ¢ini ve degisik stslemelerle bezeli hale
getirilmistir. (Trabzon Valiligi, 1995:10)

St.Savas Magara Kiliseleri (M esathk): Kapadokya’da oldugu gibi kayalara
oyularak yapilmis olan kiliseler, Esentepe Mahallesi’nde Boztepe yamaglarinda
bulunmaktadir. Kommenler zamanmda (1204-1461) hapishane olarak kullanilan
magaralarin girisleri tas duvarlarla takviye edilmistir. Kaynaklar, Halkidonya Ruhani
Meclisi’nden Kapadokyali rahiplerin 450 yillarinda burada yasadigmi ve bu yerin
St.Savas’in ¢aligmalar1 sonucunda manastira ¢evrildigini belirtmektedir. Magaralarda
bulunan pek cok fresk, atmosferin ¢ok nemli olmasindan otiirii tahrip olmus

durumdadir. (Trabzon Valiligi, 1995:11)

Panaghia Chrysocephalos Kilises (Fatih Camii, Ortahisar Camii):
Trabzon’un en oOnde gelen Kkilisesi olarak tamimlanan bu yapi, Ortahisar
Mahallesi’nde, Zagnos ve Tabakhane kopriileri arasindaki meydanda yer almaktadir.
Roma Imparatoru Konstantin’in (325-364) yegeni Hanmibalianos tarafindan, eski bir
Roma tapmag Uzerine insa ettirildigi tahmin edilmektedir. “Kommenlerin Katedrali”
olarak bilinen kilise, Meryemana’ya ithaf edilerek, “Altinbas” diye adlandirilmistur.
Kiliseye bu ismin verilmesinin nedeni yarim daire bigimindeki kiimbetinde bir metre
capinda bir gerceve iginde bulunan tasvirde Meryemana’nin basindaki halenin altinda
yapilmig Olmasidir.1461 yilinda Trabzon’un fethedilmesinden sonra bu kilise, Fatih
Camii ad1 verilerek camiye cevrilmis ve freskleri ya tahrip olmus ya da siva ile
kapatilmistir. Kilise, duvarlarindaki mermer dekorasyonlarin benzerligi sebebiyle
Istanbul’daki Ayasofya ile 6zlestirilmektedir. Camiye cevrildikten sonra bir medrese

bitistirilen Kiliseye mihrap, minare ve minber eklenmistir.(Karpuz, 1993:16)

St. Ann Kilisesi (Kiiciik Ayvasil Kilisesi): Kentin en eski kiliselerinden
birisidir. konumundadir Ug nefli bir bazilikaldir. Narteksi yoktur. Nefler icten ve
distan yuvarlak planhdir.Giris kapisi lizerinde onarmm kitabesi 9. ylizyila tarihlenir.

(Trabzon Valiligi, 2006:154)
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Digr kiliseler sunlardir:
e St.Andrea Kilisesi (Molla Nakip Camii)
e St.Philip Kilisesi (Kudrettin Camii)
e St.Elefterios Kilisesi (Hisni Koktug Camii)

3.2.1.4.2.4 Bedesten ve Hanlar

Bedesten: Trabzon ¢arsisinin merkezinde bulunmakta olan bedesten, sehrin
en eski ticari yapisidir. Tiirk bedestenleri igerisinde tek kubbeli olan yegane drnektir.
Alt bolim dizgln taslar ile inga edilmistir. Duvarlar Ustte kirpi sagakla son
bulmaktadir. Alt boliimde kapilar, {ist boliimdeyse pencereler tas sogeli, tugla teget
kemerlidir. Yap1 Giilbaharhatun Vakiflar1 arasinda gosterilmistir. Bunun i¢in yapinin
fetinten sonra 15. yiizyilin sonlarinda yapildigi sdylenebilir. Trabzon Valiligi
tarafindan restore edilen bina, bugiin itibariyle kiiglik bir ticaret merkezi

durumundadir. (Trabzon Valiligi, 2006:155)

Tashan: Osmanli donemi bu eser, avlulu ve iki katli sehir hanlarinin giizel
bir 6rnegini teskil eder. Kaynaklara gore 1531-1533 yillar1 arasinda, Trabzon valisi
Iskender Pasa tarafindan yaptirilmistir. Muhtelif zamanlarda yapilan onarimlarla
glinimize kadar ulasabilmis bir yapidir. Kuzey cephesinde eski donemlere ait
dikkanlar bulunan hanin duvarlar1 diizgiin yontma taslardan olugmaktadir. 1980
yilindaki restorasyonla catist beton mozaik hale getirilmistir. (Trabzon Valiligi,

2006:156)

Alaca Han: Insa teknigi ve malzeme kullammi itibariyle 18. yiizyil
mimarisinin 6zelligini tagiyyan Alaca Han, Bakircilar semti iginde yer almaktadir.
Yikilma tehlikesiyle karsi karsiya bulunan hanin dogu, bati ve kuzeyden kapilar1
bulunmakla birlikte bugiin yalnizca bat1 girisi kullanilmaktadir. (Trabzon Valiligi,
2006:156)
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Vakif Han: Cars1 merkezinde, Bedestenin kuzeybatisinda yer almaktadir. Ug
katli olan hanin bir de avlusu bulunmaktadir. Birlikte insa edildigi glineydogu
kismindaki caminin sadirvani tizerindeki kitabeye gore; 1781 yilinda Haci Yahya
adinda bir hayirsever tarafindan yaptirildigir gorulmektedir. Eski kaynaklarda Attar
Han ve Gon Han gibi isimlerle anilan yap1 ¢ok iyi bir tas isciligine sahiptir. Son
onarmm sirasinda kiremit halindeki 6rtiisii, beton mozaik olarak degistirilmistir. ikinci
katta revakli avlu ve cami bulunmaktadwr. Bu caminin giineydogu kosesindeki

minaresi yikilmistir. (Karpuz, 1993:17)

3.21.4.25Muzeler

Hagia Sophia Kilises (Ayasofya Mizes): Trabzon’da Kommenes Devleti
krallarindan 1.Manuel zamaninda (1250-1260) yapildig1 kabul gormektedir. Kilise,
kentin bat1 yoniinde ve yaklasik 2 km i¢ kesimde yer almaktadir. Kilisenin yerinde
daha onceleri bir yapinin var oldugu tahmin edilmektedir. Kilisenin 25 metre bat1
kisminda yer alan c¢an kulesi ise 1427 yilinda insa edilmistir. Yapi, son Bizans
Devri’nin en 6nemli eserlerindendir. Trabzon fethedildikten sonra 1573 senesinde
camiye gevrildigi sdylenirse de; son yillarda yapilan ¢aligmalarda Kilisenin I11.Murat
zamaninda ve 1670 yilinda Beylerbeyi Ali Bey’in gayretiyle camiye doniistiirildigi
anlagilmaktadir. 1864 yilinda eski ihtisamin1 kaybeden cami, Bursali Riza Efendinin
tesvikiyle onarilmistir. I.Diinya Savasi zamaninda kisa bir siire dahi olsa hastane ve

depo olarak kullanilmistir. (Trabzon Valiligi, 2004:26)

1958-1962 yillar1 arasinda Vakiflar Genel Midirligii ve Edinburg
Universitesi’nin ortak cahigsmalar1 sonucunda (1964) miize haline getirilmistir.
Bizans, Giircii, Selguklu ve Osmanli gibi pek ¢cok medeniyet tarafindan onarilan
kilisede, bu Kkiiltlirlere ait siisleme sanatlarmi gérmek miimkiindiir. Miizenin
fresklerinden en onemlileri ana kubbe {izerinde bulunmaktadir. Kubbe; Hz. Isa’nin
dogumunu, ha¢ Uzerinde 6limund, cehenneme inisini, vaftiz sahnelerini, son aksam

yemegini ve mucizelerini gosteren fresklerle bezelidir. (Trabzon Valiligi, 2004:26)
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Ataturk Kosku (Ataturk Muzes): Cam agaglariyla gevrili bir bahgenin
icinde bulunan kosk, kentin en yuksek tepelerinden Soguksu mevkiinde yer
almaktadir. Yapi, 1890°da Rus tebaasindan Konstantin Kabayanidis tarafindan
yaptiridmistir. Atatlrk’dn 15-17 Eylil 1924 tarihlerinde ili ziyareti sirasinda bu
binay1 gormiis ve begenmis olmasi iizerine, Trabzonlular bu binay1 kendilerine
hediye etmeyi kararlastirmislardir. Kosk, Trabzon 1li Ozel idaresi’nce Hazineden 2
Mayis 1931 tarihinde satin alinmis olup, Vilayet Daimi Enciimenin 18 Mayis 1931
gin ve 361 sayili karar1 ile Atatirk’e hediye edilip, tapuya kaydedilmistir.
Atatirk’n 6luminden sonra kosk, kiz kardesi Makbule Atadan’a intikal etmis ve en
son 17 Nisan 1943 tarihinde Trabzon Belediyesi’nce istimlak edilmistir. Bugin
itibariyle Atatirk Koskii, Belediye Halk Miizesi olarak kullanilmaktadir. Mizede
Atatirk’in resim ve esyalar1 sergilenmektedir. Cevresinin dogal giizelligi, yapinin
mimari o6zelligi ve iginde barindirdigi esyalarin tarihi ve manevi degeri sebebiyle

miize, yerli ve yabanci turistlerin akinina ugramaktadir. (Sevim, 1993:10)

Trabzon Miuzes: Bina, 1889-1913 wyillar1 arasinda Banker Kostaki
Teophylaktos tarafindan yaptirilmistir. Mimarlarmn Italyan olduklar1 muhtemeldir.
1917°deki iflas iizerine konak Nemlioglu ailesince satin alinir. Milli miicadele
yillarinda karargah olarak kullanilan yapi, 15-17 Eylul 1924 tarihlerinde Atatiirk ve
esi Latife Hanim ve beraberindekileri agirlamistir. 1987-2001 yillar1 arasinda Kiiltiir
Bakanligi’nca yaklagik 13 yil siiren restorasyon sonucunda aslina uygun olarak
yenilenen konak, 22 Nisan 2001 tarihinde arkeolojik ve etnografik eserlerin
sergilendigi Trabzon Muzesi olarak ziyarete agilmistir. (Trabzon Valiligi, 2004:22)

Trabzonspor Muzes: Sehrin tanitiminda en Onemli roli istlenen
Trabzonspor’a ait miize ise Kahramanmaras Caddesi tizerinde yer almaktadir. 23
Eylil 1996 tarihinde hizmete agilan Trabzonspor Miizesi binasi iki kattan olusup, ilk
katta Trabzonspor’u olusturan takimlardan gelen kupalar, ikinci katta ise
Trabzonspor’un Sampiyonluk Kupalar1 yer almaktadir. Trabzonspor Miize binasinda
yaklagik 600 tane kupa, silt ve plaket sergilenmektedir. ilin en ¢ok turistini ceken
miizelerin basinda burasi gelmektedir. (Trabzon Valiligi, 2006:193)
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3.2.1.4.3 Diger Cekici Unsurlar

3.2.1.4.3.1 Trabzon Yemekleri

Ulkemizde her yoreye has mutfak oldugu gibi Trabzon’da da baz iiriinlere
bagli olarak bir sofra kiiltlri olusmustur. Lahana, hamsi, misir ve musir unu Trabzon

mutfaginda en ¢ok kullanilan iirlinler arasinda yer alirlar.

Trabzon'un yemeklerinin baslicalarin1 sdyle siralayabiliriz : Misir sarmasi,
etli lahana sarmasi, i¢li tava, hamsili pide, hohollu pide, paz1 burmalisi, hamsili pilav,
kuymak, su boregi, yutka tatlisi, laz boregi, gulya, tursu kavurmasi, pazi plakisi,
lahana kavurmasi, kaygana, hamsi kusu, misir ¢corbasi, 1sirgan ¢orbasi, hamsili pilav,
hamsili ekmek, etli misir sarmasi, Trabzon kebabi, Akcaabat koftesi, Hamsikdy
stitlaci, zumur, kaz kaldiran, hosmeli, tomara kaygana, hamsi pilaki, siitlii kabak,

lapa, borani, hamsi ¢itlamasi, hamsi 1zgara ve diger balik yemekleri.

3.2.1.4.3.2 Tamitim ve Sosyal imkanlar

Turizm olgusuyla gercek manada 1980’li yillardan sonra tamsan Trabzon ili,
bu faaliyetin siireklilik kazanmasi igin degisik tedbirler almistir. Reklam ve tanitimin
uygulanmasmin yani sira rekreasyon amaclh gelenlerin, 6zellikle yabanci uyruklu
turistlerin, yararlanabilecegi turizm damsma merkezleri de agilmistir. Ayrica,
Trabzon Valiligi 1l Kiltiir ve Turizm Miidiirliigii'niin yaymlanus oldugu brosiir ve
kitapgiklar da ile gelenler icin birer rehber kitap durumundadir. Yine Trabzon
Belediyesi ve rekreasyon el alanlardaki belediyelerin turizmi gelistirme
cercevesindeki faaliyetleri, yoreye gelen turistlerin rahatca bilgi edinmelerini
kolaylastirmaktadir. Sehir merkezinde turistler gerek hediyelik esya gerekse diger
gida ve yiyecek ile ilgili her tiirli ihtiyaglarina cevap bulacak nitelikte igletme

bulabilmektedir.
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Genis bir hinterlandin varliinmn yani sira iiniversite sehri de olmasi kente
sosyal tesislerin, lokantalar, kefeler ve eglence yerlerinin gelisimini etkilemistir. Yaz

aylarinda sahilde kurulan pek ¢ok restoran ve kahve sehre ayr1 bir renk katmaktadir.

3.2.1.5 SoCi

3.2151 Tarihi

1838’de Karadeniz Rus Filosu, Cerkesya kiyilarina  diizenledigi genel
cikartmalar kapsaminda, Soc¢i Irmag1 agzina da bir ¢ikartma yapip Navaginskoye
Kalesi’ni kurmustur. Kale 1840’da Cerkeslerin eline ge¢gmis ve Ruslar bolgeyi terk

etmek zorunda kalmislardu.

Eski Navaginskoye Kalesi, Ruslarla bolgenin yerlileri olan Vibihlar arasinda,
24 Mart 1864’te ateskes imzalanip savasa son verilmis oldugundan, 25 Mart 1864°te,
bu kez carpismasiz olarak Ruslara birakilmak zorunda kalinmistir. Bolge halki
olan Ubihlar, diger Cerkes topluluklar: ile birlikte topraklarindan g¢ikarilip toplu
olarak Osmanli Devleti’ne siiriilmiisler,pek az1 daglara siginmis ya da Rus askerleri
tarafindan dogudaki Kuban oblastina siiriilerek, gézetim altinda Orta Kuban ve Orta

Laba rmaklar1 solundaki bataklik diizliiklere yerlestirilmislerdir.

Rus yerlesimine tahsis edilen bu yerde, 1896’da So¢i kenti kurulmus,
1902’den sonra kent, bir tatil yoresi merkezi olarak geligsmistir. 1961’de olusturulan
So¢i metropoliten alaninin kiy1 seridinde 140 km boyunca uzanan dinlenme tesisleri

kurulmustur.

Rusya Federasyonu’nun en 6nemli tatil bdlgesi olan Karadeniz sahilinde
bulunan 300 bin niifuslu Sogi, ayn1 zamanda Trabzon’un kardes sehridir. Bolgenin
tek havaalan1 Adler, Gurcistan’m 6zerk bolgesi Abhazya’ya komsu ve Sog¢i’ye 30 km
kadar uzakliktadir.
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3.2.1.5.2 Cekicilikleri

Yemyesil bir cografyada kuzeye dogru devam eden sahil yolu, Soci’nin
icinden gectikten sonra, Krasnadar (zerinden Moskova’ya kadar gidiyor. Sogi’nin
merkezi, burada denize dokilen So¢i Cayr’nin iki kenarindaki, Karadeniz manzarali
iki tepenin eteklerinde kurulmus. Bu cok yesil sehrin neredeyse tamami biiytlik

otellerden olusuyor.

Bunlarin en biiyiigii Zapolarye Sanatoryumu; Sibirya’da bulunan ve diinyanin
en biiyiik nikel treticisi bir devlet kurulusunun, personeli i¢in yaptirdig: tesisler o
kadar genis bir alana yayilmis ki, So¢i merkezi kadar demek mumkin. Sogi’de
bulunan ve Sovyetler Birligi’nin diger kamu isletmelerine ait bir¢cok sanatoryum gibi,

1991°de yoneticilerine ve ¢alisanlarina devredilmis.

Sezon mayis ayinda agiliyor, su soguk ama Sibirya’dan gelenler pek dGyle
diistinmiiyor, sahiller oldukg¢a kalabalik. Liman da 0Oyle, Avrupa’dan gelen yatlar

arasinda Tiirk bayrakli olanlarini da gérmek miimkiin.

Soci’de goriilecek yerler arasinda merkezde bulunan Lenin’in mozaik
rolyefinden baska, Rusya’nin en biiyiilk botanik bahgesi olan Tropik Park (1892),
Sanat Galerisi (1937), Istasyon (1952), Liman (1955) ve tarihi Kilise say1labilir.

Genellikle tarihi binalarda gdrmeye alistigimiz Posta Idaresi; Soci’de yeni bir
binada calisiyor ama Oniindeki anitta yer alan orak-g¢ekicli amblem, yakin tarihe

gonderme yapiyor.

Soci’ye gelince gorilmesse olmaz bir yer daha var; Adler-Soci yolunun
ortalarinda ve sahilden 11 km kadar icerde bulunan Ahun Dagi, 500 m yukseklikte
zirvesinden hem Adler’e, hem Soci’ye, hem de Kafkas Siradaglari’na panorama
veriyor. Burada 1932 yapimi bir seyir kulesi, bircok hediyelik esya satis1 ve kafeler

yer aliyor.
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2014 Kis Olimpiyatlar’’n1 diizenleyecegi kesinlesen Soci hizli bir degisim
icinde. Yerel yonetim, 11 yeni spor tesisi ve 2 olimpiyat kdyii kurulmasi yaninda,
tiim alt yapiy1 da degistirmeye hazirlantyor. Rusya olimpiyatlar icin tam 12 milyar
dolarlik bir biitge ayirdi. Ote yandan turizm ve konut alaninda yatirimlar hizla

artryor.

3.2.1.6Yalta

3.21.6.1Tarihi

Yalta; Ukrayna’ya bagh Kirnm Ozerk Cumhuriyeti’nin giiney sahilinde,
Karadeniz kiyisinda yer alan 170.000 niifuslu sahil kasabasidir “Diinyanin
Paylasildig1 Yer” olarak bilinen Yalta, bu yakistrmayr 1945°deki meshur Yalta
Konferansi’na ev sahipligi yapmasindan dolay1 almistir. Car II. Nikolay i¢in 1911°de
yaptirilan Yalta yakinlarindaki Livadiya saraymnda bu tarihi konferansin izleri itina

ile korunmaktadir.

Bronz ¢agindan beri insanlik i¢in bir yagsam alani olmus bolgede Yalta ad1 ilk
defa 12. yiizyilda Arap cografyaci Idrisi tarafindan Kipgak (Polovtsian/ Kuman)’larin
kenti Calita (Dzhalita) olarak kaleme alinmigtir. Kaynaklarda 1145 yilinda bu adi
aldig1 soylenir. Baslangicta Kirim’in giiney sahili Feodoro kralliginin bir pargasi idi.
Sonradan 14. yy’da Cenevizlilerin kolonisi oldu. 14. yy ltalyan haritalarinda adi
Healita veya Etalita olarak gosterildi. 15. yilizyilda sehir depremle sarsildi.
Depremden sonra Rumlarin ve Ermenilerin bolgeye yerlesmesiyle bolge Yalta olarak
antlmaya baslandi. Bazi kaynaklara gore su an kullanilan Yalta adinin Yunanca’daki

sahil anlamina gelen “yalos” kelimesinden geldigi sanilmaktadir.

Bolge 1475’te Tiirk egemenligine girdi. Yalta Kirim hanligi ve Osmanli
donemlerinde, ¢evresindeki diger yerlesim yerlerinde oldugu gibi tarim ve balikgilik
ile geginen Kirim Tatarlar1 ile Anadolu Tiirklerinin birlikte yasadigi bir yerlesim
yeriydi. 1542 tarihli Osmanli Tahrir defterine gore Yalta iic mahalleli bir koy

gdriiniimiindeydi ve idari agidan Inkerman kazasina bagliydi.
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3.2.1.6.2 Cekicilikleri

Livadiya: Yalta’nin banliydsiinde saraylar ve kaleler i¢eren bir koydiir. 1861
yilindan beri Rus c¢arlari i¢in yazlik rezidans olarak kullanilmaktadir. Yalta’dan 3 km
Otede Livadiya’da Mohabi tepesinde, sahil tarafinda saray-park kompleksidir. Car 1.
Nikolay i¢in 1911’de yazlik saray olarak yaptirilmistir. Bu saray ayni zamanda (¢
muttefik Ulkenin 2.Dinya Savasi esnasinda yapilan Yalta Konferansina’da ev

sahipligi yapmustur.

Bizans, Ingiliz, Gotik ve Arap mimarisinden de izler tastyan saray Italyan
Ronesans tarzinda 1910-1911 yillar1 arasinda mimar Nikolay Krasnov tarafindan insa
ettirilmistir. Insasinda beyaz Kirim graniti kullamilmistir. O dénemde pek moda
oldugu iizere, saraym bazi bdliimlerinde ve arka bahgedeki ¢esmede Islami motifler
kullanilmigtir. Bahge kismi, 6zellikle siitunlari, mermer fiskiyesi ve milkemmel kafes

oymalr avlu kapisiyla goriilmeye degerdir.

Massandra: Yalta’nin 3 km dogusunda kii¢iik ama sirin bir beldedir. Nikita
yaylasinin yesil kayalarmmin bitisiginde yer almaktadir. Dogal ormanlari, muhtesem

parklari, fiskiyeli havuzlari ile taninmaktadir. Massandra parki goriilmeye degerdir.

Nikita (Nikitsky / Nikitin) devlet botanik parki, 1812:Yalta’ya 7 km
mesafede, Magara¢ Enstitii’siinin hemen yaminda, okyanusa nazir miikemmel
teraslardan denize dogru uzanan yamagta 1812 yilinda Isveg asilli Rus botanikgi H.
H. Steven tarafindan yapilmis bir bahgedir. Icinde 1600°den fazla cesit giilii ve
diinyanin ¢esitli yerlerinden 28 bin ¢esit aga¢ ve bitkiyi barindirir. Parkta ayrica 1000

yasinda bir samfistig1 agaci yer alir.

Kirlangic Yuvasi (Lastivchyne Hnizdo/L astochkino Gnezdo), 1911-1912:
Kirim’m kartpostallarini siisleyen, Kirim’m en 6nemli sembollerinden biri olan perili
masal satosudur. Mishor bolgesinde Gaspira’da Ay Todor burnundaki 38 metrelik

Aurora (Avrorina) ugurumuna baslangigta Alman petrol zengini Baron Shteingel i¢in
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Amerikali mimar A. Sherwood tasarimiyla 1912°de insa edilmistir. Gunlmuzde

Italyan restorant1 olarak hizmet vermektedir.

Sivastopol:1854-1856 tarihlerinde bdlgede yasanan Kirim savaganin en
onemli cephelerinden biridir. Bununla beraber 1941-45 yillarinda yasanan 2.Diinya
Savasiin Sovyetler birligi i¢in ¢ok 6nemli olan cephelerinden ve on iki kahraman
sehirden biridir. Sehirde 6zellikle Kirim Savasmin Rusya cephesinden ¢izilmis ii¢

boyutlu bir resmin sergilendigi Panaroma Muzesine de ev sahipligi yapmaktadir.

Bahgesaray: 15. yy’dan 18. yy’a kadar Kirim Hanligi’na baskentlik yapmis
Bahgesaray Akmescit’in 32 km giineybatisinda, 30 bin niifuslu bir kasabadir.
Tatarlarin tarihi bagkentidir. Kirim’in tarim havzasinda yer alir. Kirim Daglari’nin
kuzey ve orta sirtlar1 arasinda Ciiriiksu deresinin vadisinde kuruludur. Adin1 Kirim
Han1 Mengli Giray’m yaptirdig1 hanlik saraymdan alir. En 6nemli goriilmesi gereken
yerleri Mengli Giray Hansarayr ve adma siirler yazilan Gozyast Cesmesi. Puskin
(Bahcisarayskiy Fontan, yani Bahgesaray Cesmesi) siirini bu ¢esmeden esinlenerek
yazmistir. Puskin’in bu meshur siiri sayesinde Bahgesaray ismi orjinal haliyle

kalmistir. Kent su anda tiim diinyada bu haliyle yani Bah¢isaray olarak anilmaktadir.

3.2.1.7 Odessa

32171 Tarihi

Ukrayna’nin en onemli ticaret limani ve tgiincii biyiikk sehri. 14. yy.dan
itibaren Osmanl tarafindan kontrol edilen bdlge, 1794 Carlik Rusya’si doneminde
Odessa’nin kurulmasi ile Karadeniz cografyasinin en biiyiik liman1 haline gelir. 1803
yilinda Diik Richelieu’nlin vali olarak atanmasindan sonra sehir bati ile Rusya
arasmndaki en biiyiik ticaret merkezi olur. 1894 yilinda Rus Imparatorlugunun
Moskova, St.Petersburg ve Varsova’dan sonra dordiincii biiyiik kentidir artik Odessa.
2.Diinya Savaginda sehir 907 giin Alman kuvvetleri tarafindan iggal edilir. 1942

yilinda da kahramanlik tinvanini alir ve sehir bastanbasa tekrar imar edilir.
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3.2.1.7.2 Cekicilikleri

Ticaretin beraberinde getirdigi ekonomik giicle Odessa sanat ve Kkiiltiir
alaninda 6zellikle Sovyetler doneminde 6nem kazanmustir. Bir milyonun zerindeki
nufusu ile 160 km2 alanmi kaplayan sehir Karadeniz kiyilarindaki dogal plajlari,
otelleri ve saglik merkezleri ile bir¢ok turisti kendisine ¢eker. Kestane ve ithlamur
agaclar1 ile bezenmis caddelerindeki kafe ve eglence alanlariyla yaz aylarinda
Odessa’y1 Avrupa’nin en renkli tatil merkezi haline getirir. Deribasovskaya Caddesi
ve Arkadya Bolgesi yaz aylarindaki turistik ¢ekim merkezleridir. Ayn1 zamanda
Odessa Operasi, Sanat Miizesi, Potemkin Merdivenleri ve Puskin Miizesi goriilmeye

deger yerler arasindadir.

Panaromik Gezisi: Potemkin merdivenleri, Sergey Eisenstein’in klasik filmi
“Potemkin Zirhlis1” ile tinlenmistir. Tolstoy Saray1 ve Catherine Plazasi, Potemkin’in
siradist yapitlaridir. Buradan turistler Odessa’nin gezilmeye deger yerlerinden
“Promorsk Bulvari”’ndan Odessa kentine dogru yiiriirler. Sonrasinda ise eski kent
merkezine gecerek; Diigiin Sarayi, Derybasivska Caddesi, Ukrayna Ulusal Bankasi,

ana Sinagog ve diger goriilmeye deger yerler gezilebilir.

Yeralt1 Sehir Gezisi: Sehrin genis alanina uzanan bir yeralt1 labirenti olan
katakomblar1 gezilmesi gereken yerlerden. 200 yil once insa edilmis olan bu
yeralt1 tlinelinin toplam uzunlugu yaklasik olarak 100 km. civarmdadir. Odessa
Katakomblar1 Avrupa’nin en uzun olanlaridir. II. Diinya Savasi’nda Katakomblar,
partizanlar i¢in barinak olmustur. Katakomblara ana giris, eskiden sehir merkezinden
70 km uzakta yer alan eski bir askeri yerlesim merkezi olan Cossack Askeri Yerlesim

Merkezi’ndendi.
Aquapark Gezis: Ukrayna sehir merkezinin 30 km. uzagindaki eglence

alaninda bulunan ilk kapali cam ve betondan yapilmis, 3 katl ve esi benzeri olmayan

aquapark gezilecek yerler arasindadir.
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SONUC VE ONERILER

Diinya genelinde 2007 yilindaki 903 milyon turist gelisi ve 856 milyar dolar
turizm geliri, 2008 yilinda %1,9’luk artisla turist gelislerinde 922 milyona, turizm
gelirlerinde ise %1,8’lik bir artigla 944 milyar dolara ulagsmaistir.

2008 y1l1 sonu ve 2009 yil1 basina rastlayan HIN1 viriisii salgin1 ve yine ayni
doneme rastlayan ve 2009 yili1 boyunca devam eden diinya ekonomik Kkrizi turizmi de
etkilemis ve belli oranlarda diisiise sebep olmustur. 2009 yilinda uluslararasi turist
geligleri 2008 yilina gore %4,2’lik bir diisiisle 880 milyona, 2009 yil1 turizm gelirleri
ise 2008 yilina gore %5,7’lik bir azalmayla 852 milyar dolara gerilemistir.

2009 yili dinyada en ¢ok turist gelen iilkelere baktigimizda 2008 yilina gore
%-6.3’lik bir kayba ragmen 74.2 milyon turistle Fransa yine 1. konumunu
siirdiirmekte. Onu 54.9 milyon ile Amerika ve 52.2 milyonla ispanya takip etmekte.
Ulkemiz ise 2008 yilinda 25 milyon ziyaretgiyle 8. konumda bulunmaktaydi. 2009
yilt itibariyle bu sayir 25.5 milyona ¢ikmig Tiirkiye 8. basmaktan 7. konuma
yiikselmistir. 2009 yili HIN1 viriisii ve ekonomik kriz nedeniyle bir ¢ok iilkede turist
sayisinin diigmesine neden olurken Tiirkiye %2 gelen turist sayisini artirmayi
basarmustir. Bu veri iilkemiz agisindan donem sartlar1 g6z oniine alindiginda dikkate

deger bir basaridir.

Turizm gelirleri agisindan diinya trendlerinin sonuglarini inceledigimizde ise
Fransa’dan yaklagik 20 milyon daha az turist gelmesine ragmen Amerika 94.2 milyar
gelirle 1. sirada yer almakta. Fransa ise 48.7 Milyar dolarla ancak 3. olabilmekte,
53.2 milyar dolarlik geliriyle Ispanya da Fransa’y1 geride birakarak 2. basamakta yer
almaktadwr. Tirkiye turist gelislerinde 7. swrada yer aliwken, turizm gelirleri
siralamasida 9’unculuga diigsmekte. 2008 yilindaki 22 milyar dolarlik turizm geliri,
2009 yilinda 21.3 milyara diismiis durumda. Uluslararasi gelen turist sayisinin 2008
yilina gore yarim milyon artmasina ragmen turizm gelirindeki 700 milyon dolarlik
diistis lizerinde diisliniilmesi ve yeni stratejilerle ziyaret¢i sayisini artirirken geliri de

artirict dnlemler alinmasini gerektiren bir istatistiktir.
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Kruvaziyer endustrisi diinya seyahat ve tatil endistrisi icerisinde populer ve
hizli biiyliyen bir sektordiir. Diinya capmda 1990 ve 2009 yillar1 arasinda yolcu
sayist 4.4 milyondan 13.4 milyona ulasmistir. Kruvaziyer turizmin gelisme trendi
g0z oniinde bulunduruldugunda pozitif biiylime trendinde kruvaziyer yolcu hacminin
diinya capinda 2020 yilina kadar 13.4 milyondan 19.3 ile 30.1 milyon seviyesine

ulagmasi1 ongoriilmektedir.

Eglenceli seyahat pazarinda kruvaziyer endiistrisi en hizli biiyliyen sektor
durumundadir. 1990°dan beri endiistrinin yillik ortalama biiylime hizi %7.2 dir.
1980°dan beri kruvaziyer gezisine ¢ikan yolcu sayist 176 milyona ulagmistir. 176

milyon yolcunun %68’1 son 10 yilda %40 ise son 5 yilda gezilere katilmistur.

Gemilerin ortalama yolcu tasima kapasitesine bakildiginda ise, 1990 yilinda
bir gemi ortalama 671 yolcu tasima kapasitesine sahip iken, 2000’li yillarda bu
rakam yaklagik iki katina ¢ikarak 1155 yolcu tagima kapasitesine ulagmustur.

Doluluk oranlarmnin %104 ile asildig1 ve %3.4 yillik bliylimenin gerceklestigi
2009 yili diinyadaki ¢ok sert ekonomik kosullara ragmen kruvaziyer endiistrisindeki
talebin ne denli 6nemli bir bicimde artarak devam ettigini gozlemlemekteyiz. Ayrica,
sadece 2009 yilinda farkli kruvaziyer sirketlerine ait 82 ile 5400 yolcu tagima

kapasitesi araliginda 14 yeni kruvaziyer gemisi ilk defa sulara indirildi.

Kruvaziyer endiistrisindeki biliylime 2010 yilinda da farkli yeniliklerle,
ozellikleri zenginlestirilmis kruvaziyer gemilerle, uluslararasi limanlariyla, konforlu
inig-binis ve gezilerin yapilacagi sehirleriyle devam etmektedir. 2010-2012 yillar1
aras1 gemi siparig listesine bakildiginda ise 15 milyar dolar degerinde 54 bin
kamaral1 26 yeni kruvaziyer gemisinin yapilacagmi goérmekteyiz. 2010 yilinda
hizmete girecek yeni gemilerle birlikte yil icerisinde 14.3 milyon kruvaziyer

yolcusunun taginmasi ve boylelikle 2009 yilina gore %6.3 biiyiime beklenmektedir.
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Yeni kruvaziyer gemilerinin isletmeye alinmasiyla beraber talep artisindaki
egilim, sektoriin meveut gozde ve karli destinasyonlarinda bulunan ana limanlarin ve
ugrak liman tesislerinin gelistirilmesi ve orta uzun donem igerisinde ise yeni

destinasyonlarin pazar igerisine katilimini zorunlu hale getirecektir.

Kruvaziyer turizm pazarinin %78.5’lik boliimiinii olusturan ve sektdre hakim
uc¢ buyilk kruvaziyer operatéri durumunda bulunan Carnival Corporation, Royal
Caribbean ve Star Cruise konsorsiyumlar1 kruvaziyer pazarin diinya ¢apinda
yayilmasia ve gelisimine yon vermektedirler. Sektore dordiincii biiylik olarak yeni
giren MSC Cruise ise buyik capta gemi siparisleri ile Kuzey Amerika pazarina

girmektedir.

Bu hizl1 biiylimenin temelinde; kruvaziyer iiriiniin arz ettigi ¢esitliligin hemen
her tlrlu Pazar kesimine hitap edebilmesi ve Kkalite yodnetiminin titizlikle

uygulanmasi sonucu tutturulan yiliksek miisteri memnuniyeti yatmaktadir.

2500-3000 kisilik kruvaziyerlerin maliyeti 400 ile 600 milyon dolar arasinda
degismektedir. Benzer yatak kapasitesine sahip liiks konaklama isletmelerine kiyasla
birka¢ kat daha fazla yatirim gerektirmelerine ragmen igletme asamasinda sundugu

avantajlar nedeni ile tercih edilebilir bir yatirim tiiridiir. Avantajlar:

e Kruvaziyer turistlere gezi sirasinda ekstra hizmetlerin satisindan ciddi gelirler

elde edilir.

e Yatirim sermayesinin yiiksek olmas1 sektore girisi gili¢lestiren, dolayisi ile arz
talep dengesinin yatirimer ve isletmeci aleyhine bozulmasini engelleyen bir

etki yapar.
e Tatil turizmine yonelik hizmet veren konaklama isletmelerine kiyasla belli bir

cografyaya ve sezona bagimliliklar1 daha azdir. Fiziki olarak yer degistirme

kabiliyetleri degisen pazar kosullarinda farkli cografyalara yonelik
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caligabilme firsat1 verir. Bir kruvaziyerin yilin 12 aymda da calistirilabilmesi

olasidir.

e Talebin hizla artmasi yliksek doluluk oranlarin1 yakalamaya imkan

tanimaktadir.

Gunumizun yeni hizmete giren gemileri bir diinya yenilik ve gemi tzerinde
yapilabilecek farkli aktivite 6zellikleri icermektedir. Mesela, sorf havuzlari, uzayi ve
yildizlar1 izlemek i¢in goézlem evi, glivertede LED sinema monitorleri, golf
simulatorii, su parklari, gosteri mutfaklari, seviyesi ayarlanabilir bilardo masalari,
jakuzi ve 6zel havuzun bulundugu c¢ok odali villalar, buz pateni pisti, kaya tirmanig
duvari, ziplama brandasi ve benzeri bir ¢ok sey. Yeni nesil gemiler ayrica her
nesilden tiim aile fertlerinin beraberce tatile ¢ikabilecegi aktiviteleri yolcularina

sunmaktadir.

Kruvaziyer turistler ile normal turistlerin 1 haftalik ortalama para harcama
miktarlarma baktigimizda kruvaziyer turistler haftalik ortalama kisi basma 1.770
dolar harcarken normal turist haftalik ortalama 1.200 dolar harcamakta. Ortalama

kruvaziyer gezi siiresi 7.2 giinden olusmaktadir.

Kruvaziyer gezisine katilan yolcularin ortalama yas1 50 ve ev halki geliri
ortalama 109.000 dolar. Geziye katilanlarin %69’u {iniversite ve daha {isti
mezunlardan (yuksek lisans, doktora) olugsmakta, katilimcilarm %86’s1 evli ve
%62’si tam zamanli c¢aligmaktadir. Kruvaziyer yolcular1 genelde seyahatlerini
ortalama 5.6 ay Oncesinden planlamakta. Kruvaziyer yolcularinin %75°1 esleriyle
seyahat etmekteler. Onu %25 ile 18 yas alt1 ¢ocuklar, %23 ile arkadaslar ve %21 ile
diger aile fertleriyle yapilan yolculuklar takip etmektedir.

Hem kruvaziyer tatiline ¢ikanlar hem de diger tatil tiirlerini se¢enlerin tatil

referansi i¢in en ¢ok su alanlardan etkilendikleri goriilmiistiir:

e Tatile gidilecek destinasyonun web siteleriyle
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e Bireysel tecriibelerin aktarimi yoluyla
e Eslerin birbirlerini yonlendirmesiyle

e Kruvaziyer sirketlerinin web siteleriyle

Kruvaziyer yolcularinin yaklasik dortte licii (%74) gezi reservasyonlarini
seyahat acentasi araciliyla gergeklestirmekte. Ayrica kruvaziyer yolcularinin %72’si
evlerine daha yakin kruvaziyer limanlarinin olmasi halinde 3 yil igerisinde tekrar

kruvaziyer gezisine katilacagini bildirmistir.

2009 doneminde 16.3 milyon yolcu ve miirettebatin kruvaziyer
destinasyonlarin1 ziyaret ettigini, bunlardan 13.4 milyon yolcunun ortalama bir
haftalik kruvaziyer tatili i¢in kisi bas1 1770 dolar harcadigi yine bu yolcularin
gittikleri her limanda ortalama 97.26 dolar geri kalan miirettebatin da 89.24 dolar
harcadig1 hesap edilirse 13.400.000*1770= 23 milyar 718 milyon dolar direk yillik
kruvaziyer tatil satisi, 97.26+89.24= 186.5/2= 93 dolar yolcu ve miirettebat liman
harcamasi toplami da bir hafta da 6 limana ugradigi hesaplandiginda 93*6=558
dolardan 16.300.000*558= 9 Milyar 95 milyon 400 bin dolar yolcu ve miirettebatin
yillik limanlarda yaptig1 6zel harcamalarin toplami, ikisini topladigimizda
23.718.000.000+9.095.400.000= 32 milyar 813 milyon 400 bin dolar rakamma

ulagilmaktadir.

2012 yilina kadar 26 yeni kruvaziyer gemi yapiminin bir bolimiiniin
anlagsmas1 yapilmis diger kismi da hayata gecirilmek iizere planlama agamasinda.
Bunlarin yaklasik fiyat1 15 milyar dolar. Yani yillik kruvaziyer gemi insasinin su
anda yillik kazanci1 7,5 milyar dolardir.

Bu veriler 15181inda yillik ortalama kruvaziyer endiistrisinin kazanci diger yan

unsurlar da eklendiginde diinya genelinde 40 milyar dolarin iistiine ¢ikmaktadir.

Yolcularin gemide bulduklar1 konfor ve yiliksek hizmet kalitesini karaya

ulastiklarinda ilk ayak bastiklar1 yer olan limanda da bulmalar1 lazimdir. Yani,
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glinlimiizde kruvaziyer limanlar1 sadece gemilerin yanasip yolcu indirip bindirdikleri
ve yolculara smirli hizmet veren yerlerden ¢ikmasi lazimdwr. Klasik yolcu limani

yapisindan ¢ikip birer turizm kompleksi olarak planlanmasi gerekmektedir.

Turizm kompleksi olarak planlanan yeni kruvaziyer limanlar1 hi¢ sliphesiz
daha genis alanlara kurulacaktir. Yeni liman yerlerinin, bolgeye kruvaziyer gemilerin
ugrama nedeni olan lokasyonlara (tarihi, dogal giizellikler vb.) uzak olmamasi
gerekmektedir. Geminin smirli bir zaman siiresi igerisinde limanda kaldigi
diistiniildiigiinde ziyaret edilmek istenen yerlerin limana yakin olmasi bu yerlerde

insanlarin daha fazla zaman geg¢irmesine olanak saglayacaktir.

Gemiden liman sahasina, liman sahasindan kara ulagim araglarina erigim
kolay olmalidir. Gemi limana ulastiginda limanda ortalama iki ila {i¢ bin kisi
cogunlukla kara ulagim araglariyla turlara ¢ikmaktadir. Yolcularin gemiden kara
ulagim araglarma erigimi, ylirlime mesafesi fazla olmamalidir. Yeni planlanacak olan
kruvaziyer limanlar1 imkanlar dahilinde sehir trafiginden ve trafik sikisikligindan

etkilenmeyecek bir yerde bulunmalidir.

Limanlar ilk yatrim maliyetleri ve isletme giderleri yiiksek yatirimlardir.
Sadece gemi ve yolcu hizmetleri ile ekonomik olarak yatirimcimnin ilgisini ¢ekmesi
yatirmmin karli hale gelmesi miimkiin degildir. Bu nedenle limanlarin gelir yaratici ek
faaliyetler yapmasi gerekmektedir. Gemi limanda kaldig: siirece tur satm almayan ve
tura ¢gtkmayan yolcularin zaman gegirecegi dolayisi ile para harcayacag aktivitelerin
limanda yer almasi liman gelirlerini artiracaktir. Limanlar giimriik, liman baskanlig1
ve liman idaresi gibi liman kuruluslarmin yani sira marka magazalar, yoresel
kiiltiiriin  tanitildig1 ve pazarlandigi yerler, hobi alanlarmm1 da igeren genis bir
perspektifte hizmet sunan yerler olmalidir. Orta ve yliksek gelir diizeyine hitap eden
kruvaziyer turizmi, harcama alisgkanli§1 gelismis bir miisteri potansiyeline sahiptir.
Bu sayede kruvaziyer limanlar yolcularm harcamalar1 ve aktivitelerden

yararlanmalari ile ek bir gelir kaynagma sahip olacaktir.
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Ulkemiz kiy1 turizmi yani sira, alternatif turizm (saghk ve termal turizm) kis
sporlar1 dag ve doga turizmi, yayla turizmi, kirsal ve eko turizm, kongre ve fuar
turizmi, kruvaziyer ve yat turizmi, golf turizmi, v.b. turizm tiirleri agisindan da essiz
imkanlara sahip bulunmaktadir. Bununla birlikte bu potansiyel rasyonel anlamda
kullanilamamaktadir. Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Eylem Plan1 2013,
tilkemizin dogal, kiiltirel, tarihi ve cografi degerlerini koruma-kullanma dengesi
icinde kullanmayi1 ve turizm alternatiflerini gelistirerek tilkemizin turizmden alacagi

pay1 arttirmay1 hedef almaktadir. Kruvaziyer turizmi ile ilgili sunlar belirtilmistir:

e Ulkemizde 6niimiuzdeki dénemde nitelikli ve sirdirilebilir deniz turizmi

gelistirilecektir.

e Ulkemize gelen turistlerin daha uzun siire konaklamalarini saglamak ve gelen
nitelikli turist sayisin1 arttirabilmek i¢in turizm potansiyeli yiiksek bolgelerde,
kruvaziyer yolcu tasimaciligina yonelik gereken altyapmnin hizla

tamamlanarak kruvaziyer limanlarin turizme ag¢ilmasi saglanacaktir.

e Halihazirda Trabzon, Kusadasi, Samsun, Izmir, Antalya ve Mersin’de
bulunan ve Kruvaziyer gemi kabul eden limanlar yenilenerek

genisletilecektir.

e Istanbul’daki liman kapasitesi hizla gelistirilecektir.

2002 yilinda Tiirkiye’ye gelen 821 kruvaziyer gemi ve 332.702 kruvaziyer
turist sayis1 2009 yili itibariyle 1346 gemi 1.484.194 yolcuya ¢ikmistir. Bu 7 yilda
onemli bir artigin basarildiginin gostergesidir.

2008 yilinda 1612 geminin ve 1. 605.372 yolcunun geldigi géz Oniine

alindiginda ise 2009 yilinda bir Onceki yila gore belli bir miktar disis

gozlenmektedir. Ekonomik kriz ve salgin hastaliklarin etkisi ile bu diisiisiin gegici
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oldugunun hesap edilmesi oranlarin 2010 yili itibariyle yeniden eski biyiiklige

ulasip daha da ileri seviyelere ulastirilmasi gerekmektedir.

Amerika’nin kruvaziyer turizminden yillik kazanci 20 milyar dolar
civarindadir. Tiirkiye’nin ise bu turizm dalindan 50 milyon dolar civarinda bir gelir
elde ettigi hesaplanmaktadir. Amerika’nin sadece kruvaziyer turizminden elde ettigi
ortalama turizm geliri bizim tiim turizm faaliyet alanlarinda elde ettigimiz gelire
yakin bir miktarda seyretmektedir. Bu potansiyel Kruvaziyer turizminin ne kadar
onemli oldugu ve gelirimizi ne kadar cok artwrabilecegimiz bir turizm alani

oldugunun basli basma bir gostergesidir.

Bu tablo ayrica iilkemize gelen kruvaziyer turistlerden diisiik gelir grubuna ait
turistlerin ¢ogunlukta oldugunu onlarn da ¢ok az harcama yaptiginin bir
gostergesidir. Dolayis1 ile ¢ok daha fazla para harcayan yiiksek gelir grubuna ait
kruvaziyer turistlerini limanlarimiza ve dolayisi ile sehirlerimize ¢ekebilmek igin
onlarin gelmek i¢in tercih ettigi modern ve gelismis limanlarla kiyr sehirlerimizi

donatmamiz gerekmektedir.

Ulkemiz kruvaziyer turizm gelirinde daha fazla paya sahip Ege ve Akdeniz
Bolgelerinin potansiyelini daha da artirmak bununla birlikte bu turizm ¢esidinden
cok az veyahut da hi¢ pay alamayan Karadeniz Bolgesinin de 6nemli derecede
kruvaziyer gemi ve turist ¢eken bir destinasyon haline gelmesine ¢aligilmast

gerekmektedir.

Tirkiye’nin kruvaziyer turizminde en ¢ok gemi ve yolcu g¢eken (¢ buyuk
limam Kusadasi, Istanbul ve Izmir limanlaridir. 2009 yilinda Kusadasi’na 506
kruvaziyer gemi 462.746 yolcu, Istanbul’a 313 gemi 476.541 yolcu, Izmir’e 129
gemi 315.454 yolcu gelmistir.

Tezde anlatilan destinasyon gilizergah1 {zerindeki diger iki sehirden

Trabzon’a 2008 yilinda 15 kruvaziyer gemi ve 4813 yolcu gelirken, 2009 yilinda bu
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oran 19 gemi ve 7369 yolcuya ¢ikmistir. Sinop’a ise 2008 yilinda 6 gemi, 3136 yolcu
gelirken, 2009 yilinda 14 gemi ve 7861 yolcuya ¢ikmustir.

Trabzon ve Sinop’ta 2008 yilma gore ¢ok Onemli artiglar saglandigi
goriilmektedir. 2009°da Trabzon’da gemi sayis1 4 adet artarken yolcu sayisi %50
civarinda artmistir. Bu da daha biiyiik gemilerin sehri ziyaret ettigini gostermektedir.
Sinop ise 2008 yilina gore yaklasik %135’lik bir biiyiime gerceklestirerek 6 gemi
14’e, 3136 yolcu ise 7861 °e ¢ikmustir.

Bu veriler Turkiye’deki kruvaziyer turizminde 2009 yilindaki diislise ragmen
Trabzon ve Sinop’taki hem gemi hem de yolcu sayilarindaki artis Karadeniz’deki
kruvaziyer turizm potansiyelinin hizla arttig1, bu bdlgenin yapilacak yeni yatirim ve
projelerle cok daha ileri seviyelere gelebilecek alternatif bir destinasyon olma

iddiasm1 pekistirmektedir.

Diinyada kruvaziyer seyahatlerinin bir kism1 kisa (3-4 giin) bir kismi1 uzun
(13-15 giin) siirelerden olussa da biiyiik bir kismi1 6-7 giinden olusmaktadir. Diinyada
kruvaziyer gezi suresinin ortalamasi da 7.2 giindiir. Bu veriler dikkate alinarak kisa
ve orta vadede gergeklestirilebilecek modellemeye gére Amerika, Avrupa ve diger
tilkelerden Dogu Akdeniz’e kruvaziyer gemi turlar1 diizenlenirken 4+3 sistemiyle 4
gunlik Akdeniz ve Ege gezisine 3 gunluk Karadeniz seyahatini de ekleyerek 7
giinliik kruvaziyer gezi paketlerinin cazip, aliabilir ve ragbet goren bir paket haline
getirilmesi gerekmektedir. Boylelikle 4 giin boyunca dogu Akdeniz’deki 6nemli
turizm destinasyonlarin1 gezen kruvaziyer turistler bu gezilerine Istanbul’un da dahil
oldugu 3 giinlik bir Karadeniz deneyimi yasayarak buradaki giizellikleri daha
yakindan gorme ve tatma sansini yakalamis olacaklar bu sayede fazla bilinmeyen
ama bir ¢ok doga ve kiiltiir hazinesine ev sahipligi yapan Karadeniz hem dunya
tarafindan daha yakmdan taninma firsat1 bulacak hem de bu gilizergah iizerindeki

illerimizin turizm gelirlerinde 6nemli bir artisa neden olacaktir.

Bu guzergah belirlenirken Ispanya, Italya veya baska bir iilkeden baslayarak

Dogu Akdeniz turu yapacak olan kruvaziyer gemi mesela; Hirvatistan’da Dubrovnik,
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Misir’da Iskenderiye, Yunanistan’da Mykonos’a gidip, llkemizde de Kusadas,
[zmir, Marmaris vb. bir destinasyona ugradiktan sonra Istanbul’a oradan da Sinop ve
Trabzon’a ulasarak yolculugunu tamamlayabilir. Bu sekilde bu U¢ ili kapsayan
destinasyon Ege’deki baska bir ilimizi de baglanti noktast haline getirip Karadeniz
disinda da bir ilimizin kruvaziyer turist gelirini daha da arttrmada 6nemli bir rol

oynayabilir. Bu sekilde giizergahtaki il sayis1 Tiirkiye bazinda 4’e yiikselmis olur.

Tiim bunlar1 saglamak i¢in destinasyon ¢ekim unsurlarmin etkin bir bigimde
hayata geg¢irilmesi, buralara ilk defa gelecek yolcularm geldikleri kentlerin
limanlarinin  hizmet ve kalitesinden giin icinde katilacaklar1 gezi ve aktivite
programlarina, halkla diyaloglarindan diger konulara kadar her alanda memnun
kalmalar1 biiyiik onem tasimaktadir. Kruvaziyer turistin tekrar gelme giidiisiiyle
birlikte, yiiksek memnuniyetten ve hayranliktan olusan tavsiye etme motivasyonunun
olusmasint saglamak gerekmektedir. Bu sayede destinasyon kalic1 bir hale

gelebilecektir.

Uzun vadede ise Karadeniz’in kendisinin basli basma bir kruvaziyer
destinasyonu oldugu bir modellemedir. Bu modele gore Istanbul ana liman
(homeport) pozisyonundadir. Diinyanin hemen her yerinden direk uguslarin oldugu
Istanbul, yolcularin ugakla geldigi ve toplandigi 6-7 giinliik tamami Karadeniz
turundan olusan kruvaziyer gezisinin tamamlandiginda Istanbul tekrar dagilma yeri

olarak en az iki giin kruvaziyer turistlerin agirlandig1 bir il konumunda olacaktir.

Bu modelde Istanbul, Sinop, Trabzon, Soci, Yalta ve Odesa illeri
bulunmaktadir. Boylelikle diinyanin degisik {lkelerinden gelen binlerce turist
Karadeniz’i tim farkl renkleri, kiiltiirleri ve dogal giizellikleri ile gezme imkanimna
sahip olacaktir. Bunun i¢in bu gilizergahtaki tiim illerin kruvaziyer turizm ile alakali
tiim alt ve {ist yap1 tesislerinin hazir hale gelmesi ve turistlerin sorunsuz ve hosnut

ayrildiklar1 bir destinasyon haline getirilmesi gerekmektedir.

Bu modellerin hayata gecirilmesine tesvik amaciyla ayakbasti ticretlerinin bu

glizergahtaki limanlarda alimnmamasi vb. kolayliklarin saglanmasi diisiiniilebilir.
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Ayrica iilkemizde bu isin daha gelismesi ve uluslararast bir pozisyon almasi i¢in
kruvaziyer gemi turizmi endustrisine Turkiye’deki buyuk sermaye sahiplerinin
yatirim yapmasi gemi ve filo sahibi olarak hem Karadeniz hem Ege ve Akdeniz hem
de diger diinya giizergahlarma tur diizenleyen bir boyut kazandirilmasi
gerekmektedir. Bu sayede sadece disaridan iilkemize gelecek turistler araciligi ile
degil kendi filolarimizla tasidigimiz ve kendi iilkemizde gezdirdigimiz turist
gelirleriyle de ciddi gelirler elde edilebilecektir. Kruvaziyer gemi yatirimi maliyeti
yiiksek olan ama maliyetin karsiligin1 da belli zaman igerisinde kat kat 0deyen ve kar
saglayan bir yatirim alanidir. Ne kadar bu turizmden bahsedersek bahsedelim kendi
iilkemize ait profesyonel bir kruvaziyer isletme ve filosu olmadan bazi tecriibe ve
deneyimlerden maalesef uzak kalmis olcagiz ki bu da bir yoniin devamli eksik

olmas1 demektir.

Bu bolgedeki kruvaziyer gezisine bir tema olusturulmasi gezinin
pazarlanmasinda ve alicilarin algilamasinda 6nemli bir rol oynayacaktir. Dolayisiyla
Karadeniz i¢in ¢ok uygun olabilecek “Hidden Green Paradise (Sakli Yesil Cennet)”,
“Greens Land (Yesillikler Diyar1)”, “History and Nature Destination (Tarih ve Doga
Destinasyonu)”, “Exotic and Green Region (Egzotik ve Yesil Bolge)” vb. ama i¢inde
yesil ya da yesili cagristran ve bolgeyle gercekten oOrtiisen tanitim temalari
gelistirmek, Amerika, Avrupa ve diger iilkelerden buraya gelebilecek kruvaziyer
turist potansiyelinden dogal giizelliklere 6zel ilgi gosteren ve g¢evre duyarliligina
sahip kisilerin 6zel olarak bu destinasyonu tercih etmeleri i¢in ayirt edici bir 6zellik

olabilir.

Karadeniz tarihi ve dogal giizellikleri, yesili, yaylasi ve sicakkanli
misafirperver insaniyla iyi bir ev sahipligi yapma noktasinda 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Bu potansiyelin, 0Ozellikle kruvaziyer turizmi baglaminda da ortaya
cikarilmasi gerekmektedir. Bolgedeki essiz giizelliklerin hem diinya turistlerince hem
de Tiirk turistlerince yeniden kesfedilebilmesi i¢in daha iyi bir tanitim ve pazarlama
stirecine girilmesi 6nemlidir. Bolgeye gelen turist sayist artirilarak bdlge insaninin
turizmden aldig1 paymn yiikseltilmesi ve bolgenin ekonomik refah dizeyinin daha tst

seviyelere ¢ikarilabilmesi i¢in daha ¢ok ¢aba harcanmasi gerekmektedir.
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Giizergah iizerindeki Istanbul, Sinop ve Trabzon illerinin Valilikleri, Ticaret
Odalar1 Kiiltiir ve Turizm Bakanlii, Denizcilik Miistesarligit ve diger
merkezi-yerel ilgili resmi ve sivil kuruluglar bir araya gelip bu projenin nasil
hayata gegirilecegi ile ilgili goriis alisveriginde bulunabilir, bir komisyon
kurup kisa, orta ve uzun vadede yapilabileceklerle ilgili bir eylem plani

olusturabilir.

Kruvaziyer turistlerin, gidecekleri yere karar verme sirecinde gidilecek
destinasyonun web sitesinden etkilenerek, se¢imlerini yapmada oynadig1 rol
%39 olarak belirtilmistir. Bu kruvaziyer tatile ¢ikan kisilerin dnemli bir
kisminin internet iizerinden gidecekleri sehir ve limanlari tek tek inceleyerek

karar verdikleri anlamima gelmektedir.

Yukaridaki veri temel alindiginda, tezde bahsi gegen giizergahlardan hem
Istanbul-Sinop-Trabzon giizergah1 hem de bu illere eklemlenmesi planlanan
Soci, Yalta ve Odesa sehirleriyle birlikte olusacak Karadeniz destinasyonu
icin ayr1 ayr1 web siteleri olusturulmali. Bu illerdeki limanlar basta olmak
tizere tiim alt yap1 ve listyap1 gereksinimlerinin hizla hayata gegirilerek tarihi
ve dogal giizelliklerinin yani sira modern tesislerin de reklam ve tanitimi bu
siteler aracilig1 ile yapilmali. Bdylece tasarlanan destinasyonlar kruvaziyer

tatili alicilar1 i¢in ¢ekici bir hale doniistiiriilmelidir.

Karadeniz giizergahimma yonelik olarak ilgili devletlerle bir araya gelip
Karadeniz’in kruvaziyer turizminden aldig1 payi1 nasil arttirilabilecegi ile ilgili

yeni proje ve ¢aligmalar yapilmali ortak komisyonlar olusturulmalidir.
Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEI)’nin dizenli devam eden

toplantilarinin turizm bashig1 altinda boyle bir projenin gerceklestirilmesine

yonelik caligmalar yapilmalidir.
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Kruvaziyer sirketlerinin ziyaret gilizergahi1 belirlemesinde en Onemli
etkenlerden biri olan, tum ziyaretcilerinin kendilerini rahat hissedecekleri
sehir turuna katilan ve katilmayanlarin satin almak isteyecekleri iiriinleri ve
hediyelik esyalar1 kolaylikla bulabilecekleri sik magazalar1 bulunan, yine
ozellikle o iilkenin kendi mutfagina 6zgii yemek ve tatlarin yani sira diinya
mutfagindan da orneklerin sunuldugu liiks restaurantlar1 olan, ayrica sehir
turuna katilmayip limanda kalan yolcularin zamanlarim eglenceli bir sekilde
gecirebilecekleri aktivite alanlari bulunan, kablosuz internet agindan led
panellere kadar glinlimiiz teknoloji gereksinimlerini iceren, kisaca o limana
gelen bir yolcunun sehre hi¢ girmese dahi sadece o limana tekrar gelmeyi
isteyecegi bir atmosferin oldugu, gelismis ve modern bir limanin olmas1

gerekmektedir.

> Istanbul’daki Galataport projesinin ivedilikle hayata gegirilmesi
Istanbul’un halihazirdaki yiiksek ziyaret edilme potansiyelinin cok

daha ust seviyelere ¢ikarilmasini saglayacaktir.

> Istanbul Galataport limamni Anaport (Homeport) haline getirip
yolcularm degisik iilkelerden ugakla Istanbul’ a geldikleri buradan da
hem Karadeniz giizergaht hem de diinyadaki diger giizergahlara giden
bir baslangic noktasi olmasi Istanbul’un hem diinyada 6nemli bir
turizm merkezi olmasinda hem de turizm gelirlerini katlamasinda

onemli bir rol oynayacaktir.

» Trabzon’a standartlar1 yliksek yeni bir kruvaziyer liman yaparak bu
ili orta ve uzun vadede Kafkaslar, Orta Asya ve Orta Dogu’daki
potansiyel kruvaziyer yolcular1 icin Karadeniz’de bir iis haline

getirilmesi saglanmalidir.

» Sinop’a yeni bir kruvaziyer liman1 yaparak bu ili Karadeniz
kruvaziyer giizergahinda vazgecilmez bir ugrak liman haline

getirilmelidir.
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OZET

Giliniimiiz diinyasinda turizm artik trilyon dolarla ifade edilmeye baglayan
gelir miktar1 ile {ilkelerin vazgec¢ilmez ekonomi alanlarindan birini olusturmaktadir.
Zaman igerisinde geligen farkli ilgi alanlar1 farkli turizm ¢esitlerinin de dogmasinda
onemli bir rol oynamistir. Turizm gelirlerinin ekonomileri agisindan ne denli 6nemli
oldugunu daha iyi anlayan iilkeler turizm arz gesitliligini de o derecede fazla hale
getirmek i¢in her tiirlii imkan1 kullanmaya ¢alismaktadir. Dolayisiyla bir {ilkede ne
kadar ¢ok turizm ¢esidi ragbet goriirse ve alicis1 artarsa iilke ekonomisine yapacagi

katki da o kadar fazla olacaktir.

Ulkemizdeki turizm gesitliliginin de artmasi ve turizm gelirlerinin gogalmasi
icin farkli turizm alanlarinda yeni ¢aligma ve projelerin yapilarak hayata gecirilmesi

ve lilke ekonomisine yeni kazang kapilarinin agilmasi gerekmektedir.

Bu ¢alismada da alternatif turizm g¢esitlerinden kruvaziyer turizmi ele alinmus,
icerigi, neler gerektirdigi, ge¢misten giiniimiize nasil geldigi, diinyadaki ve
Turkiye’deki mevcut durumu irdelenmis, Karadeniz’de ne yapilabilir, burada hangi
destinasyon uygundur, destinasyon iizerindeki sehirlerin kruvaziyer turizminden
aldiklar1 pay nasil artirilabilir vb. bir ¢ok soruya cevap aranmis. Farkli giizergah
modelleri onerilerek, gilizergah {izerindeki sehirlerin destinasyon g¢ekicilik unsurlar1

bakimindan incelemesi yapilmistir.
Kruvaziyer turizmi agisindan Tiirkiye ve Karadeniz’in gelen tlim turistlerin
her agidan memnun oldugu, kalict bir destinasyon haline getirilmesi {izerinde

durulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer, Kruvaziyer Turizmi, Destinasyon, Destinasyon
Modeli, Karadeniz, Karadeniz Destinasyonu, Glizergah
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ABSTRACT

Tourism in today’s world constitutes one of the indispensable economic areas
by its nearly trillion dollars amount of income. Over time different interests has
played an important role on development of different types of tourism. Countries,
which understand importance of tourism revenues for their economy, are working to
make more diversity of tourism supply in every opportunity. Therefore, if a country
has the more popular types of tourism and its buyers increases, contribution of the

country’s economy will be more.

To increase diversity of tourism and tourism revenues we need the
implementation of new work and projects in different tourism areas. So that Turkey

has new revenue items.

In this study, cruise tourism which is alternative tourism type was handled as
a subject. It is sought answers to such questions: The content, what is required,
process in history, current state of the world and in Turkey, What can be done for
The Black Sea as a cruise destination, which destination is suitable one, how the
revenues of cities which are on the destination model can be increased etc. Moreover,
different route models suggested and cities’ appealing factors on the destination

model were examined.

It is focused on to make Turkey and The Black Sea a permanent destination

by satisfying all tourists in every respect in terms of cruise tourism.

Key Words: Cruise, Cruise Tourism, Destination, Destination Model, The Black

Sea, The Black Sea Destination, Route
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